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ISTRUZIONI PER
IL MONTAGGIO
E LO SMONTAGGIO

Per eseguire le operazioni di
montaggio e smontaggio del mo-
tore si consiglia di ricorrere pre-
feribilmente ad officine specializ-
zate, in ogni caso osservare
scrupolosamente le istruzioni
sottoriportate, evitando di utiliz-
zare attrezzi inadatti, che potreb-
bero alterare le condizioni otti-
mali di efficienza dei componenti
del motore.

Pertanto si consiglia di richiede-
re il Kit di manutenzione com-
prendente i sotto indicati attrezzi:

cod. 8501487

é e

cod. 8509430

Kit di manutenzione

- Se la riparazione non potesse
essere eseguita col motore mon-
tato su telaio e consigliabile uti-
lizzare un supporto motore ade-
guato onde evitare di bloccare |l
motore in una morsa con conse-
guenti danneggiamenti al carter.

Fac-simile supporto motore

ASSEMBLY
AND DISASSEMBLY
INSTRUCTIONS.

To perform assembly and disas-
sembly operations on the engi-
ne it is advisable to go to specia-
lized workshops, in all cases it is
important to observe the follo-
wing instructions, avoiding the
use of unsuitable tools which
may damage the optimum func-
tion of the engine components.
Therefore we advise you order
the Maintenance Kit containing
the below listed equipment:

cod. 8501500

cod. 8501501

cod. 8501490

cod. 8501523

Maintenance Kit

If the repair work cannot be per-
formed with the engine on the
chassis we advise the use a suit-
able engine support trestle thus
avoiding to clamp the engine in
a vice which may cause dama-
ges to the oil sump.

Engine support fac-simile

cod. 8501505

INSTRUCTIONS
POUR LE MONTAGE
ET LE DEMONTAGE.

Afin d'effectuer les opérations de
montage et de démontage du
moteur, il est conseillé de s’a-
dresser, de préférence, a des
ateliers spécialisés. En tous cas,
Il faut observer scrupuleusement
les instructions reportées ci-des-
sous, en evitant d’utiliser des ou-
tils inadequats qui pourraient al-
terer les conditions optimales
d’efficacité des composants du
moteur.ll est donc conseiller de
demander le Kit d'entretien com-
prenant les outils indiqués ci-
dessous:

cod. 8501488

cod. 8501518

ANLEITUNGEN FUR

MONTAGE
UND DEMONTAGE

Zur Durchfhrung von Montage
und Demontage des Motores
empfehlen wir, sich am besten
an spezialisierte Werkstatten zu
wenden, auf jeden Fall sind je-
doch die unten aufgetihrten An-
leitungen genau zu befolgen und
die Verwendung von un-
geeigneten Werkzeugen, die die
optimalen Leistungsbedingun-
gen des Motores beeinfluf3en
kdnnten, zu vermeiden.

Wir empfehlen daher, den War-
tungskit, der die unten aufge-
fuhrten Werkzeuge enthalt, an-
zufordern:

cod. 8501511

cod. 8501517

cod. 8105521

R =iy

cod. 8501509

cod. 8509431

Kit d'entretien:

Kit d’entretien: Si la réparation
ne peut étre effectuée avec le
moteur monte sur le chassis, il
est conseille d'utiliser un support
du moteur adéquat pour éviter
de bloquer le moteur dans un
etau et provoquer des endom-
magements au carter.

Fac-similé du support du moteur.

Fac-similé du support du moteur

Wartungskit

Sollte die Reparatur am nicht am
Rahmen montierten Motor
durchgefihrt werden, empfehlen
wir, einen geeigneten Motorstan-
der zu benutzen, um zu vermei-
den, den Motor in einem
Schraubstock zu einzuspannen,
wodurch Schaden am Kasten ver-
ursacht werden.

Faksimile des Motorstanders
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SMONTAGGIO
MOTORE

Dopo aver smontato la candela,
la leva messa in moto ed il car-
buratore procedere come segue:

1) TOGLIERE I'olio dal motore
rimuovendo I'apposita vite di

scarico (n® 3in fig. 1 pag. 4).

2) SVITARE le viti di fissaggio
del coperchio volano (sinistro)
e rimuoverlo.

3) BLOCCANDO la girante del
volano magnete con I'apposi-
ta chiave di fermo (cod.

- 8501517 svitare il dado di fis-
saggio della girante con una
chiave da 15 mm. (vedi fig. 8).

Fig. 8 Rimozione dado volano

4) RIMUOVERE la girante del
volano magnete usando I'ap-
posito estrattore (cod.
8501501 per volani CEV) che
dovra essere avviato nella se-
de filettata della girante, quin-
di tenendo ferma la stessa
con la solita chiave a compas-
S0, agire sulla vite centrale
con una chiave da 17 mm.

(fig. 9).

Fig. 9 Estrazione girante volano

o) PRIMA di rimuovere lo stato-
re, fare due segni di riferi-
mento corrispondenti, uno
sulla sede nel semicarter e
I"altro sulla piastra statore per
consentire I'esatto posiziona-
mento all'atto del rimontaggio
(fig. 10).

DISASSEMBLY OF
THE ENGINE

Alter having removed the spark-
plugs, gear lever, starting pedal
and the carburetor proceed as
follows:

1) DRAIN the engine oil by re-
moving the relevant drain
cock (No. 3 in fig. 1 page 4)

2) UNSCREW the fastening

screws of the flywheel cover
(left) and remove the cover.

3) BY BLOCKING the flywheel
with the appropriate tool (co-
de 8501517) unscrew the fa-
stening nut of the flywheel by
means of a 15 mm. wrench
(see fig. 8).

Fig. 8 Flywheel magneto nut removal

4) REMOVE the magneto fly-
wheel by means of the appro-
priate puller (code 851501
for CEV flywheels) which
must be screwed to the threa-
ded seating (for the tool) on
the rotor and holding the flyw-
heel means of the usual
compass-type wrench turn
the central with a 17 mm.
wrench. (fig. 9).
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Fig. 9 Flywheel magneto rotor pulling

5) BEFORE pulling the magne-
to flywheel make two corri-
sponding reference marks,
one on the half casing and
the other on the stator plate
thus ensuring correct positio-
ning when reassembling (fig.
10)

DEMONTAGE DU
MOTEUR

Apres avoir demonté la bougie,
le levier de la mise en marche et
le carburateur, procéder comme
suite:

1) RETIRER I'huile du moteur
en devissant la vis de vidan-
ge (n°3, fig.1, page 4).

2) DEVISSER les vis de fixa-
tion du couvercle du volant
(gauche) et le retirer.

3) EN BLOQUANT la couron-
ne mobile du volant magné-
to avec la clé d’arrét (code
8501517), dévisser |'écrou
de fixation de la couronne
avec une cle de 15 mm. (voir
fig. 8). |

Fig. 8 Extraction de I'écrou du volant.

4) RETIRER la couronne mobi-
le du volant magnéto en uti-
lisant |'extracteur approprié
(code 8501501 pour volants
CEV) qui devra étre vissé a
la place filetée de la couron-
ne. Puis, en maintenant cet-
te derniere immobile a I'ai-
de de la clé habituelle a
compas, agir sur la vis cen-
trale avec une clé de 17
mm. (fig. 9).

Fig. 9

Fig. 9 Extraction de la couronne du volant

5) AVANT de retirer le stator,
faire deux signes de référen-
ce correspondants, l'un a la
place du semi-carter et |'au-
tre a la plaque du stator,
pour permettre le position-
nement exact au moment
du remontage (fig. 10).

AUSEINANDERBAU
DES MOTORES

Nachdem man die Kerze, den

Schalthebel, den Anlasshebel

und den Vergaser abmontiert

hat, geht man folgendermafien

VOr:

1) Das Ol vom Motor ABLAU-
FEN lassen durch Entfernung
der entsprechenden Ab-
fludschraube (Nr. 3 in Abb.1
Seite 4).

2) Die Befestigungsschrauben
des Schwungraddeckels
(links) ABSCHRAUBEN und
Ihn abnehmen,.

3) Wahrend man den Laufer des
Schwungmagnetzinders mit
dem daflr vorgesehenen
Feststellschllissel (Cod.
8501517) FESTKLEMMT,
schraubt man die Befesti-
gungsmutter des Laufers mit
einem 15-mm-Schllssel ab
(siehe Abb. 8).

ABB. 8 Entfernung der Schwungradmutter

4) Den Laufer des Schwungma-
gnetzunders mit Hilfe der da-
fur vorgesehenen Auszieh-
vorrichtung (Cod. 8501501 fir
CEV-Schwungrader) ENT-
FERNEN. Letztere in das Ge-
windelager des L&ufers ein-
schrauben, dann mit dem
verstellbaren Stirnlochschliis-
sel festhalten und die Haupt-
schraube mit einem 17-mm-
Schlissel aufschrauben
(Abb. 9).

ABB. 9 Herausziehen des Schwungrad-
laufers

5) BEVOR man den Mantel ent-
fernt, zwei entsprechende
Markierungen anbringen, ei-_
ne auf dem Sitz in der Gehau-
sehalfte und die andere auf
der Mantelplatte, um die
exakte Positionierung beim
Wiedereinbau zu ermdgli-
chen (Abb. 10).
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Fig. 10 Segni di riferimento

Fig. 10 Signes de réference

Reference marks ABB. 10 Markierungen,

6) TOGLIERE le viti di fissaggio 6) REMOVE the stator plate fa-  6) EXTRAIRE les vis de fixa- 6) Die Befestigungsschrauben

della piastra statore e rimuo- stening screws and remove tion de la plaque du stator et der Mantelplatte ENTFER-
verla, quindi togliere la the stator plate, then remo- retirer celle-ci; puis, enlever NEN und letztere abneh-
chiavetta. | ve the spline. la clavette. men, danach den Keil ent-
7)PER TOGLIERE il pignone  7) TO REMOVE the chain  7) POUR ENLEVER le pignon Hrnen,

catena rimuovere [|'anello sprocket, first remove the de la chaine retirer la bague 7) Zur ENTFERNUNG des
seeger usando una pinza per snap ring using a roundno- seeger en utilisant une pin- Kettenrads den Seegerring
anelli (fig. 11) poi sfilare il pi- se pliers suitable for the pur- ce pour bagues (fig. 11); mit Hilfe einer Seegerzange
gnone manualmente. pose (fig. 11) then remove puis retirer manuellement le abnehmen (Abb. 11), und

the sprocket manually. pignon. dann das Kettenrad von

Hand herausziehen.

Fig. 11 Extraction de la bague seeger du

Fig. 11 Rimozione seeger pignone catena pignon de la chaine

Chain sprocket snap ring removal
ABB. 11 Herausnahme des Seegerrings

und Kettenrades

8) RIMUOVERE la vite arresto 8) REMOVE the starting pedal 8) EXTRAIRE la vis d'arrét 8) Die Anlass-Schiebeschrau-
scorrevole messa in moto end of stroke screw (fig. 12). coulissante de la mise en be ABNEHMEN (siehe Abb.
(vedi fig. 12). | marche (voir fig. 12). 12).

Fig. 12 Extraction de la vis

Fig. 12 Rimozione vite
g ABB. 12 Abnehmen der Schraube/

Screw removal

9) RETIRER les vis de fixation 9) Die Befestigungsschrauben

du petit couvercle en plasti- des Plastikdeckels (RV4)
' A | _ que (RV4) ou du couvercle oder des Olpumpendeckels
9) TOGLIERE le viti di fissaggio  9) REMOVE the plastic cover de la pompe de I'huile (RV4-A) ABNEHMEN.
del coperchietto in plastica fastening screws (RV4) or (RV4-A). Im Falle von RV4-A das OI-
(RV4) o del coperchietto the oil-pump cap (RV4-A). En cas de RV4-A, détacher zuleitungsrohr von der Pum-
pompa olio (RV4-A). _ In case of RV4-A removal de- le tuyau d'alimentation de pe abnehmen und pfropfen,
Nel caso di RV4-A staccare il tatch the oil feeding-pipe "huile relié a la pompe et le das Ausgussrohr vom Zylin-
tubo di alimentazione olio from the pump and seal it, boucher; détacher le tuyau der abnehmen, und dann
dalla pompa e tapparlo, stac- detatch the cylinder oil- de refoulement huile relié au das Gassteuerkabel von
care il tubo di mandata olio delivery pipe then extract the cylindre; puis, retirer le ca- dem an der Pumpe befestig-
dal cilindro, quindi sfilare il gas control cable from the le- ble pour la commande du ten Hebel herausziehen.
cavo comando gas dalla leva ver fitted to the pump. gaz relié au levier fixé ala  10) Die Befestigungsschrauben
fissata alla pompa. pompe. des Kupplungsdeckels
10) Togliere le viti di fissaggio del  10) REMOVE the fastening 10) Retirer les vis de fixation du (rechts) entfernen, und dann
coperchio frizione (destro), screws of the clutch cover couvercle de l'embrayage den Deckel und die dazuge-
quindi rimuovere coperchio e (right), then remove the co- (droit); puis extraire le cou- horende Dichtung abneh.
relativa guarnizione. Lo ver and relevant gasket. The vercle et la garniture corres- men. Der Ausbau der Was-
smontaggio della pompa ac- water pump removal opera- pondante. Le démontage de serpumpe darf nur durchge-
qua va eseguita solo se ne- tion must be performed only la pompe de I'eau s'effectue fuhrt werden, wenn War-
cessaria qualche manuten- If maintenance is necessary ‘seulement si un entretien tungsarbeiten notwendig
zione (RV4-RV4A) fig. 35 a (RV4-RV4A) fig. 35 on page (RV4-RV4A) est necessaire, sind (RV4-RV4A) Abb. 35
pag. 24. 24 fig. 35, page 24. Seite 24.
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11)SFILARE dalla sua sede |l
gruppo messa in moto facen-
do attenzione alla eventuale
rondella di rasamento che al-
I'atto del rimontaggio dovra
essere montata.

12) SVITARE le viti che compri-
mono le molle frizione, sfila-
re tutta la serie dei dischi,
quindi sfilare lo spingidisco,
la sfera, quindi I'asta frizione
che si trovano alloggiati nel
foro centrale dell’albero pri-
mario cambio.

13) USANDO |'apposita chiave di
fermo (cod. 8501511 e una
chiave a «I'» da 17 mm. ri-

muovere il dado fissaggio pi-
gnone motore (fig. 13).

,""\ Fig. 16 Estrazione pignone motore
Pinon nut removal

14)USANDO la chiave di fermo
(cod. 8501511) una chiave da
17 mm. rimuovere il dado di
fissaggio del disco portaco-
lonnette (fig. 14).

Fig. 14 Rimozione dado

Fig. 14 Nut removal

Fig. 14 Extraction de |'écrou
Abb. 14 Entfernung der Mutter

15) RIMUOVERE il disco porta-
colonnette utilizzando |'e-
strattore (cod. 8501487) la
solita chiave di fermo e agen-
do sulla vite centrale con una
chiavetta da 17 mm. (fig. 15).

11) EXTRACT from its seating
the starting gear unit taking
care to remember the even-

~tual shim washer thickness
which must be replaced du-
ring reassembly.

12) UNSCREW the clutch-spring
compression screws, extract
the whole series of disks,
then remove the disk-
pusher, the poppet ball and
the clutch control rod fitted in
the central seating cavity of
the main shatft.

13) USING the appropriate bloc-
king wrench (code 8501511)
and a 17 mm. t-wrench re-
move the fastening nut of the
pinion gear.

14) USING the blocking wrench
(code 8501511) and a 17
mm. wrench remove the
stud bolt fastening nut (fig.
14),

15) REMOVE the stud bolt faste-
ning disk using the puller
(code 8501487) the usual 17
mm. blocking wrench by
means of operating on the
central screw (fig. 15).

11) RETIRER le groupe de mi-

‘se en marche en faisant at-
tention a I'éventuelle rondel-
le qui devra étre montée au
moment du remontage.

12) DEVISSER les vis qui com-

priment les ressorts de I'em-
brayage; retirer toute la sé-
rie des disques, puis le
pousse-disque, la sphére et
la tige de I'’embrayage qui
se trouvent dans le trou cen-
tral de I'arbre primaire de la
boite de vitesse.

13) A L'AIDE de la clé d'arrét

(code 8501511) et une clé a
‘T" de 17 mm., extraire I'é-
crou de fixation du pignon
du moteur (fig. 13).

14) A L'AIDE de la clé d’arrét
(code 8501511) et une clé
de 17 mm., extraire I'écrou
de fixation du disque porte-
colonnettes (fig. 14).

15) EXTRAIRE le disque porte-
colonnettes en utilisant I'ex-
tracteur (code 8501487), la
cle d'arrét habituelle et en
agissant sur la vis centrale
avec une cle de 17 mm. (fig.

15).

« 4

11) Die Anlass-Gruppe aus ih-
rem Sitz HERAUSZIEHEN,
unter Beachtung der even-
tuellen Pass-Scheibe, die
beim Wiedereinbau montiert
werden muf3.

12) Die Schrauben, die die Kup-
plungsfedern zusammen-
dricken, ABSCHRAUBEN,
den ganzen Scheibensatz
herausziehen; danach die
Scheibendruckfeder, die
Kugel, und dann die Kup-
plungsstange,die sich in der

mittleren Offnung der An-
triebswelle befinden, heraus-
ziehen.

13) Unter BENUTZUNG des
vorgesehenen Feststell-
schlissels (Cod. 8501511)
und eines 17-mm-'T'-
Schlissels, die Befesti-
gungssmutter des Antrieb-
sritzels entfernen (Abb. 13).

Fig.13 Extraction écrou du pignon du
moteur

ABB. 13 Entfernung der Antriebsritzel-
schraubenmutter

14) Unter BENUTZUNG des
Feststellschllissels (Cod.

8501511) und einem
17-mm-Schlissel die Befe-
stigungsmutter der .

Schraubbolzenscheibe ent-
fernen (Abb. 14),

15) Die Schraubbolzenscheibe
mit Hilfe der Ausziehvorrich-
tung (Cod. 8501387) und
des Feststellschlissels
durch Aufschrauben der
mittleren Schraube mit ei-
nem 17-mm-Schltussel ENT-
FERNEN (Abb. 15).
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16) SFILARE l'ingranaggio frizio-
ne tenendo conto dello spes-
sore delle rondelle di rasa-
mento che si trovano sopra e
sotto I'ingranaggio per poter-
le rimetteye al giusto posto.

17) RIMUOVERE il pignone mo-
tore con I'apposito estrattore
(cod. 8501490 per pignoni
z=14+16) (fig. 16).

Fig. 16 Estrazione pignone motore

18) SMONTARE la parte termica:

a) rimuovere la vite di scari-
CO acqua posta sul cilin-
dro e attendere che tutto
Il liquido refrigerante sia
uscito.

b) portare il pistone al
P.M.S. (Punto Morto Su-
periore) onde evitare che,
al momento della rimozio-
ne della testa, residui di li-
quido refrigerante entrino
nella canna del cilindro.

C) svitare i 4 dadi autobloc-
canti fissaggio testa e re-
lative rondelle, sfilare la

" testa, la guarnizione testa
. cilindro e guarnizione ba-
" se cilindro.

19) Prima di rimuovere gli anelli
di fermo spinotto chiudere
con uno straccio pulito I'im-
bocco del carter onde evita-
re di far cadere gli anelli di
fermo all'interno del motore.
Togliere quindi i 2 anelli di
fermo (fig. 17), sfilare lo spi-
notto con I'apposito estratto-
re commerciale (fig. 18) e,
qualora si intenda utilizzare
una spina a 2 diametri, bat-
tere leggermente avendo cu-
ra di supportare contempora-
neamente dalla parte oppo-
sta il pistone in modo da evi-
tare danni alla biella.

Fig. 17 Rimozione anelli di fermo
Fig. 18 Estrazione spinotto

Fig. 17 Extraction des bagues d'arrét
Fig.18 Extraction de |'axe du piston

Fig. 17 Securing ring removal
Fig. 18 Piston pin removal

ABB. 17 Entfernung der Feststellringe
ABB. 18 Herausziehen des Bolzens.
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16) EXTRACT the clutch gear
remembering the thicknes of

the shim washers that are fit- -

ted above and below the
gear, and must be replaced
when reassembling.

17) REMOVE the pinion by
means of the appropriate
puller (code 8501490 for pi-
nions z = 14 - 16) (fig. 16).

Fig. 16 Pinion pulling

18) DISASSEMBLING the ther-
mal part:

a) remove the outflow screw

~ fitted on the cylinder and
let the cooling liquid drain-
out completely.

b) bring the cylinder to
T.D.C. (Top dead center)
thus avoiding that resi-
dual cooling liquid pene-
trates into the cylinder
when the cylinder head is
removed.

c) unscrew the 4 self-locking
head fastening nuts and
relevant washers, extract
the head, head gasket
and cylinder base gasket.

19) BEFORE removing the pin
securing rings, seal the oil
sump opening with a clean
rag thus avoiding that the re-
moved rings fall into the en-

gine. Then remove the 2 se-

curing rings (fig. 17), extract
the pin with the appropriate
puller, commonly found, (fig.
18) and if a 2 diameter pin is
used, knock it gently taking
care to apply a counterpres-
sure on the opposite side of
the piston to avoid damaging
the connecting rod.

16)

17)

RETIRER l'engrenage de
I'embrayage en tenant
compte de I'épaisseur des
rondelles qui se trouvent au-
dessus et au-dessous de
I'engrenage pour pouvoir
les remettre au juste endroit.
EXTRAIRE le pignon du mo-
teur avec l'extracteur appro-
prié (code 8501490 pour pi-
gnons z=14 + 16) (fig. 16).

Fig.16 Extraction pignon du moteur

18)

19)

DEMONTER la partie ther-

mique:

a) extraire la vis de vidange
de l'eau située sur le cy-
lindre et attendre que
tout le liquide réfrigérant
soit sorti.

b) porter le piston au
P.M.S. (Point Mort Supé-
rieur) afind’éviter qu'au
moment de |'extraction

de la téte, des résidus de

liquide réfrigérant entrent
dans le cylindre.

c) dévisser les 4 écrous
auto-bloquants pour la fi-
‘xation de la téte et des
rondelles correspondan-
tes; extraire la téte, le
joint de la téte du cylin-
dre et le joint de la base
du cylindre.

AVANT de retirer les bagues
d’arrét de I'axe du piston,
avec un chiffon propre, fer-
mer l'entrée du carter afin
d’'éviter de faire tomber les
bagues d’'arrét a l'intérieur
du moteur. Retirer ensuite
les deux bagues d’arrét (fig.
17),

extraire I'axe du piston a I'ai-
de de |'extracteur commer-
cial (fig. 18) et, si I'on veut
utiliser une goupille a deux
diameétres, battre légere-
ment en ayant soin de sup-
porter le piston simultané-
ment de la partie opposee,
afin d’éviter d'endommager
la bielle. |

16) Das Kupplungsgetriebe HE-

17)

RAUSZIEHEN, unter
Beachtung der Starke der
Pass-Scheiben, die sich
uber und unter dem Getrie-
be befinden, um sie an die
richtige Stelle zurlicksetzen
ZuU kKonnen.

Das Antriebsritzel mit Hilfe
der dafur vorgesehenen Aus
ziehvorrichtung  (Cod.
8501490 fur Ritzel z = 14 +
16) ENTFERNEN (Abb. 16).

ABB. 16 Herausziehen des Antriebsrit-

zels)

18)

19)

Den Thermoteil AUSEINAN-

DERBAUEN:

a) Die Wasser-
Ablaufschraube, die sich
auf dem Zylinder befin-
det, entfernen und war-
ten, bis die Kuhlflussig-
keit vollstandig heraus-
gelaufen ist.

b) Den Kolben auf den O.T.
(Oberer Totpunkt) brin-
gen, um zu verhindern,
dal} bei Entfernung des
Zylinderkopfes Uberre-
ste der Kuhlflissigkeit in
die Zylinderbuchse
laufen.

c) Die 4 selbstsperrenden
Zylinderkopf-Befestiungs-
Schraubenmuttern und
die dazugehdrenden Un-
terlegscheiben ab-
schrauben, den Zylinder-
kopf, die Zylinderkopf-
dichtung und die Zylin-
derbasisdichtung heraus-
ziehen,

VOR Abnahme der Bolzen-
feststellringe die Einmun-
dung des Gehauses mit ei-
nem sauberen Tuch
schlieffen, um 2zu verhin-
dern, daf} die Feststellringe
ins Innere des Motors fallen.
Danach die zwei Feststell-
ringe entfernen (Abb.
17),den Bolzen mit der da-
flr vorgesehenen handels-
ublichen Ausziehvorrich-
tung herausziehen (Abb. 18)
und, falls maneinen Stecker
mit zwei Durchmessern be-
nutzen will, leicht klopfen,
wobei man gleichzeitig den
Kolben von der gegenuber-
liegenden Seite stltzen
muf}, damit Schaden am
Pleuel vermieden werden.




20) REMOVE the 13 junction 20) RETIRER les 13 vis d'union  20) Die 13 Verbindungsschrau-
des deux semi-carters (fig.
- 19) et les 3 goujons de réfé-
rence en utilisant une gou-
pille normale de 10 mm. (fig. nes

20).

20) TOGLIERE le 13 viti di unio-
ne dei due semicarters (fig.
19) e i 3 grani di riferimento
usando una normale spina
da 10 mm. (fig. 20).

ben der beiden Gehause-
halften (Abb. 19) und die 3
Stifte durch Benutzung ei-
normalen10-mm-

Steckers ENTFERNEN
(Abb. 20).

screws of the half casings
(fig. 19) and the 3 locating
pegs using a normal 10 mm.

tommy bar (fig. 20).

Fig. 19 Rimozione viti
Fig. 20 Rimozione grani

Fig. 19 Screw removal
Fig. 20 Dowels removal

Fig. 19 Extraction des vis
Fig. 20 Extraction des goujons

Abb. 19 Entfernung der Schrauben,
Abb. 20 Entfernung der Stifte,

21)SEPARARE i 2 semicarters  21) SEPARATE the half casings 21) SEPARER les deux semi- 21) Die beiden Gehé&usehdlften

applicando |I'apposito estrat-
tore (cod. 8501500) al semi-
carter lato volano.

Agire alternativamente sulle
due viti di estrazione e nello
stesso tempo battere con un
martello di legno-cuoio o pla-
stica sull’albero selettore,
permettendo cosi il distacco
graduale e parallelo dei due
semicarters (fig. 21).
Rimuovere quindi la guarni-
zione centrale.

by means of the appropriate
puller (code 8501500) on the
flywheel side of the half
casing.

Alternate turning the puller
screws and hammering
(leather-wood or plastic ham-
mer) on the selector shaft,
thus allowing a gradual and
parallel separation of the half
casings (fig. 21).

Remove the central gasket.

carters en appliquant |'ex-
tracteur (code 8501500) au
semi-carter du cété du
volant.

Agir alternativement sur les

‘deux vis d’'extraction et en
méme temps, battre avec un

marteau en bois-cuir ou pla-
stique sur I'arbre du sélec-
teur, permettant ainsi un dé-
tachement graduel et paral-
léle des deux semi-carters
(fig. 21).

Retirer ensuite la garniture
centrale.

Curare il parallelismo
- Be careful of parallelism
Faire attention du parallélisme
Auf die Parallelitdt achten

voneinander trennen, indem
man die daflr vorgesehene
Ausziehvorrichtung (Cod.
8501500) an der Schwung-
radseite der Gehausehélfte
anwendet.

Abwechselnd die beiden Ab-
ziehschrauben aufschrau-
ben und gleichzeitig mit ei-
nem Holz- Leder- oder Pla-
stikhammer auf die Wahl-
welle schlagen, wodurch die
stufenweise und parallele
Trennung der beiden Ge-
hausehalften ermdglicht
wird (Abb. 21).

Fig. 21 Apertura semicarters

Fig. 21 Quverture des semi-carters
%ig. 21 Halfcrankcase opening

Abb. 21 Offnung der Geh&usehélften
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22) ANNOTARSI lo spessore e |a
posizione di montaggio di tut-
te le rondelle di rasamento
che si trovano infilate nei ri-
spettivi alberi (fig. 22).

23) SFILARE I'albero selettore e
relativa rondella di rasamen-
to inferiore

24) SFILARE I'imbiellaggio dalla
propria sede applicando I'ap-
posito estrattore (cod.
8501488) al semicarter lato
frizione (fig. 23).

Fig. 23 Estrazione imbiellaggio

22) NOTE the thickness of the
shim washers which are fit-
ted to their relevant shalfts
(fig.22).

23) EXTRACT the selector shaft
and its relevant lower shim
washer.

24) EXTRACT the crankshaft

from its seating by placing
the appropriate puller (code
8501488) to the half casing

on the clutch side (fig. 23).

Fig. 23 Crankshaft pulling

22) NOTER l'épaisseur et la po-
sition de montage de toutes
les rondelles enfilées dans
les arbres respectifs (fig.
22).

Shims

Pass-Scheiben

23) RETIRER I'arbre du sélec-
teur et la rondelle inférieure
correspondante.

24) RETIRER le groupe bielle
de son propre siége en ap-
pliquant I'extracteur (code
8501488) au semi-carter du
c6té de I'embrayage (fig. 23)

Fig. 23 Extraction du groupe bielle

Rondelles de calage

22) Die Starke und Montagepo-
sition aller Pass-Scheiben,
die in den entsprechenden
Wellen stecken, NOTIEREN
(Abb. 22).

Rondelle di spessoramento

Fig. 22 Interno motore

Fig. 22 Engine inside

Fig. 22 Intérieur du moteur

Abb. 22 Das Innere des Motores

23) Die Wahlwelle und die dazu-
gehdérende untere Pass-
Scheibe HERAUSZIEHEN.

24) Den Angriff der Pleuelstan-
gen aus ihrem Lager ZIE-
HEN,indem man die daflr
vorgesehene Ausziehvor-
richtung (Cod.8501488) an
der Kupplungsseite der Ge-
hausehélfte anwendet (Abb.
23).

Abb. 23 Herausziehen des Angriffs der
Pleuelstangen
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25) SFILARE I'albero primario
battendo con un martello di
legno, cuoio o plastica facen-
do attenzione a non rovinare

il tratto filettato.

26) SFILARE I'albero secondario
unitamente all’albero a cam-
mes e alle forchette sposta-
marce, quindi le relative ron-
delle di rasamento inferiori,

27) L'OPERAZIONE di smontag-
gio dei cuscinetti va esequi-
. ta solo se e necessaria la lo-
ro sostituzione, altrimenti &
consigliabile non sfilarli mai
dalla loro sede.

28) QUALORA si richiedesse la
sostituzione della pompa olio
(RV4-A) procedere come

segue:
a) Staccare il tubo di alimen-

tazione olio pompa e tap-
parlo per evitare la fuoriu-
scita dell'olio stesso.

b) Staccare il tubo di manda-

ta olio dalla pompa a ci-
lindro.

c) Staccare il cavo di coman-

do fissato alla leva della
pompa stessa.

d) Rimuovere le viti di fissag-

glo pompa e sfilarla.

e) Rimontare la nuova pom-

g)

h)

Mandata olio

Oil delivery
Refoulement huiie
Olauslass

pa nella sua sede, sosti-

tuendo I'anello di tenuta

OR.

Infilare il tubo di mandata
olio sulla pompa, verifica-
re I'assenza di bolle d’a-
ria e infilarlo sul cilindro.

Infilare il tubo di alimenta-
zione olio sulla pompa.

Togliere la vite di spurgo

posta sulla pompa (fig.
24), attendere che fuorie-
sca olio e bolle d'aria
eventuall, fino a che usci-

ra solo olio; si potra cosi
considerare che lo spurgo
e avvenuto. A questo pun-
to avvitare la vita.

Rimontare il cavo coman-
do sulla leva della pompa
verificando che la posizio-
ne di riposo della mano-
pola gas sul manubrio
corrisponda alla posizione
di riposo della leva stessa,
altrimenti agire sul re-
gistro.

Fig. 24 Pompa olio

25) EXTRACT the main shaft by
hammering with a wooden,
leather or plastic hammer
taking care not to damage
the thread.

26) EXTRACT the transmission
shaft together with the cam-
shaft and the gearshift forks

~and then the lower shim

washers.

27) THE BEARING DISASSEM-
BLY operation must be per-
formed only if it is necessa-
ry to replace them, otherwi-
se it is advisable not to remo-
ve them from their seatings.

28) IN CASE the oil pump must
be replaced proceed as

follows:

a) Detatch the oil-feeding pi-
pe and seal it, thus avoi-
ding oil leaks.

b) Detatch the oil-delivery pi-
pe from the cylinder.

c) Detatch the control cable
fitted to the pump lever.

d) Remove the pump faste-
ning screws and extract
the pump.

e) Fit the new pump in the
seating and replace the
O-ring (OR).

f) Insert the delivery pipe to
the pump, check that the-
re are no air bubbles and
Insert it to the cylinder
nozzle.

g) Insert the oil-feeding pipe
to the pump.

h) Remove
screws to be found on the
pump (fig. 24) wait until
eventual air bubbles mix-
ed with oil drain out when
only oil comes out the
bleeding is complete.
Tighten the screws.

) Reassemble the control
cable to the pump lever
checking that when the
gas lever that is fitted to
the handlebar is in the idle
position it corrisponds to
the rest position of lever it-
self, otherwise adjust it by
means of the adjustment
Screw.

Vite spurgo

Drain screw

Vis de purge

Auslaufschraube Alimentazione olio
Qil inlet
Alimentation huile
Olzuleitung

; Attacco cavo comando pompa
Oil pump wire connection
Attache cable de comande pompe

the bleeder

Anschlufd des Steuerkabels der Pumpe

Fig. 24 Gil pump

25) RETIRER I'arbre primaire

en battant avec un marteau
en bois, cuir ou plastique et

~ en faisant attention a ne pas-

26)

27)

28)

endommager la partie (fi-
letee.

RETIRER l'arbre secondai-
re en méme temps que |'ar-
bre a cames et les fourchet-
tes pour le déplacement des
vitesses, puis les rondelles

inférieures  correspon-
dantes.
L'OPERATION de démonta-

ge des coussinets s'effectue
seulement si leur substitu-
tion est nécessaire, autre-
ment, il est conseillé de ne
jamais les retirer de leur
siége.

AU CAS OU la substitution
de la pompe huile (RV4-A)
est nécessaire, procéder
comme suite:

a) Détacher le tuyau d’ali-
mentation d’huile de la
pompe et le boucher afin

d'éviter la sortie de
I"huile.

b) Deétacher le tuyau de re-
foulement de I'huile en-
tre la pompe et le cy-
lindre.

c) Détacher le cable de

commande fixé au levier
de la pompe méme.

d) Extraire les vis de fixa-
tion de la pompe et ex-
traire celle-ci.

e) Remonter la nouvelle
pompe a sa place en

- changeant la bague de
tenue OR.

Enfiler le tuyau de refous-
lement de I'huile sur la
pompe, veérifier I'absence
de bulles d’air et I'enfiler
dans le cylindre.

f)

g)
tation de I'huile sur la

pompe.

h) Oter la vis de purge si-
tuee sur la pompe (fig.
24), attendre que sorte
I'huile et les éventuelles
bulles d'air jusqu’a ce
que ne sorte que I'huile.
On pourra ainsi considé-

‘rer que la purge a été ef-
fectuée. Puis, visser la
Vis.

i) Remonter le cable de
commande sur le levier
de la pompe en vérifiant
que la position de repos
de la poignée gaz sur le-
guidon corresponde a la
position de repos du le-
vier méme, autrement
agir sur le registre.

Fig.24 Pompe de I'huile

Enfiler le tuyau d’alimen-

25)

26)

27)

28)

Die Antriebswelle HERAUS-
ZIEHEN, indem man mit ei-
nem Holz- Leder- oder Pla-
stikhammer klopft und dabei
beachtet,daj;: das Gewinde-

stuck nicht beschadigt wird.

Die Vorgelegewelle zusam-
men mit der Nockenwelle
und den Ausriuckgabeln HE-
RAUSZIEHEN und danach
die dazugehdrigen unteren
Pass-Scheiben.

Der AUSBAU der Lager darf
nur durchgefuhrt werden,
wenn sie ersetzt werden
mussen, andernfalls ist es
empfehlenswert, sie nie aus
ihrem Sitz herauszuziehen.

FALLS der Ersatz der Ol-
pumpe notwendig st
(RV4-A), folgendermalien
vorgehen:

a) Das Olzuleitungsrohr der
Pumpe abnehmen und
pfropfen, um eventuelles

Herauslaufen des Oles
zu verhindern.

Das Ausgussrohr von
der Pumpe und vom Zy-
linder abnehmen.

Das Steuerkabel, das am
Hebel der Pumpe selbst
befestigt ist, abnehmen.

Die Befestigungsschrau-
ben der Pumpe entfer-
nen und die Pumpe he-
rausziehen. |

Die neue Pumpe in ihren
Sitz einsetzen, und den
Dichtring auswechseln.

Das Olausgussrohr auf
die Pumpe stecken, da-
rauf achten, das keine
Luftblasen darin sind
und es sodann auf die
Dise auf dem Zylinder

stecken.

Das Olzuleitungsrohr auf
die Pumpe stecken.

Die Auslaufschraube, die
auf der Pumpe ange-
bracht ist (Abb. 24), ent-
fernen und warten, bis Ol
und eventuelle Luft-
blaschen herauslaufen;
danach ist die Reinigung
erfolgt. Danach kann
man die Schraube zu-
schrauben.

i) Das Steuerkabel wieder
auf den Hebel der Pum-
pe montieren, wobei zu
beachten ist, da’; die Ru-
heposition des Gashe-
bels an der Lenkstange
der Ruheposition dessel-
ben entspricht, andern-
falls einstellen.

b)

9)
h)

ABB. 24 Olpumpe
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MONTAGGIO
MOTORE

AVVERTENZE GENERALI

Ogni qualvdlta ci si appresta a ri-
montare totalmente o parzial-
mente il motore € sempre neces-
saria un'accurata pulizia dei pez-
zi, lavandoli con bgnzina, soffian-
doli con aria compressa e assi-
curandosi che siano ben oliati e
in condizioni perfette.

E consigliabile sostituire sempre
le guarnizioni con altre nuove in
quanto che le vecchie difficil-
mente potranno evitare perdite.
Si consiglia inoltre di sostituire
sempre | 2 paraoli dell’albero
motore in quanto a seguito dello
smontaggio potrebbero essersi
rovinati e quindi aspirare aria od
olio con ripercussioni negative
sul funzionamento del motore.

Controllare accuratamente |'inte-
grita dei pezzi e predisporre tut-
ti i vari gruppaggi in modo da po-
ter eseguire correttamente il
montaggio.

ASSEMBLING
THE ENGINE

GENERAL CARE

Every time the engine is to be
reassembled (totally or partially)it

- is necessary to thoroughly clean
“the parts by washing them with

petrol, drying them with com-
pressed air and making sure that
the yare well oiled and in perfect
condition.lt is always advisable
to replace the gaskets because
the old ones will cause a loss of
pressure.We suggest you always
replace the crankshaft oil seals
because during disassembly
operations they may be dama-
ged thus letting in air or oil and
hampering engine performan-
ce.Thoroughly check all the parts
to see that they are in optimum
conditions and prearrange the
various units so as to be able to
perform the correct assembly
operations.

MONTAGE DU
MOTEUR

REMARQUES GENERALES

A chaque fois que I'on doit re-
monter totalement ou partielle-
ment le moteur, il est toujours
necessaire de nettoyer soigneus-
sement les pieces, en les lavant
avec de l'essence, en les souf-
flant avec de I'air comprime et en
s"assurant qu'elles soient bien
graissées et en parfaites con-
ditions.

Il est toujours conseillé de chan-
ger les garnitures avec des nou-
velles car les vieilles pourront dif-
ficilement éviter des pertes.
De plus, on conseille de changer
toujours les deux pare-huile de
I’arbre du moteur car, a la suite
du démontage, ils pourraient étre
abimés et donc aspirer de |'air et
de |'huile avec des repercus-
sions négatives sur le fonction-
nement du moteur.

Controler soigneusement l'intée-
grité des pieces et préparer tous
les divers groupes de fagon a ef-
fectuer correctement le mon-
tage.

ZUSAMMENBAU
DES MOTORES

ALLGEMEINE HINWEISE

Jedes Mal, wenn man den Mo-
tor ganz oder teilweise wiederzus-
sammenbaut, ist eine sorgfaltige
Reinigung aller Teile notwendig.
Dazu werden sie mit Benzin ge-
saubert und mit Pressluft gebla-
sen. Dabei mufd man darauf ach-
ten, daf} sie gut geschmiert und
in perfektem Zustand sind.

Es empfiehlt sich, die Dichtun-
gen immer mit neuen zu erset-
zen, da die alten nur selten Un-
dichtigkeiten verhindern kénnen.
Aufberdem ist es empfehlens-
wert, die 2 Olabdichtiunger: der
Antriebswelle immer zu erset-
zen, da sie infolge des Auseinan-
derbaus defekt sein, und daher
Luft oder Ol einsaugen kénnten,
mit negativen Auswirkungen auf
den Betrieb des Motores.

Die Unversehrtheit aller Teile
sorgfaltig uberprufen und alle
verschiedenen Gruppen so
anordnen, daf} die Montage kor-
rekt ausgefithrt werden kann.

PREPARAZIONI PREVENTIVE

1) LAVARE i due semicarters e
| cuscinetti con benzina e sof-
fiarli con aria compressa, ve-
rificando che la rotazione dei
cuscinetti sia scorrevole e
senza rumorosita. Montare
quindi i cuscinetti nelle loro
sedi usando tamponi appro-
priati e battendo sempre sul-
I'anello esterno.

2) VERIFICARE l'integrita del-
Jimbiellaggio e controllare
che non vi siano imperfezio-
ni, specie nelle posizioni di al-
loggio dei cuscinetti e control-
lare che il montaggio sugli
stessi avvenga con inter-
ferenza.

In caso di sostituzione rileva-
re la distanza dei rasamenti
sia sul carter (compresa la
guarnizione centrale) che sul
pezzo e compensare le even-
tuali differenze con una ron-

PREVENTIVE CARE

1) WASH the two half casings
and the bearings with petrol
and blow them with com-
pressed air, check that the
bearings run freely and noi-
selessly. Fit the bearings in
their seatings by means of
hammering on appropriate
protection pads always pla-
ced on the external ring of
the bearings.

2) CHECK the cranckshaft inte-
grity and check that there
are no faults particularly near
the bearing seatings and
check that its fitting to the
bearings is perfect (no nega-
tive allowance).

In case replacement is ne-
cessary check the shim wa-
sher settings and if the need
arises compensate the diffe-
rence by using a space wa-
sher (fig. 25).

Racing engines are to be

PREPARATIONS
PREVENTIVES

1) LAVER les deux semi-car-

ters et les coussinets avec
de I'essence et les souffler
avec de l'air comprimé en
verifiant que la rotation des
coussinets soit fluide et sans
bruit.
Puis, monter les coussinets
a leurs places en utilisant
des tampons appropriés et
en battant toujours sur la ba-
gue externe.

2) VERIFIER !'intégrité du
groupe bielle et contrédler
qu'il n'y ait pas d'imperfec-
tions surtout aux emplace-
ments des coussinets et
contrdler que le montage
sur ces derniers s'effectue

- avec interférence.
En cas de substitution, rele-
ver la distance des cales
aussi bien sur le carter (y
compris la garniture centra-

VORBEREITUNGEN

1) Die beiden Gehausehalften
und die Lager mit Benzin
REINIGEN und mit Pressluft
blasen, dabei darauf achten,
dafd die Drehung der Lager
flissig und gerduschlos ist.
Danach die Lager mit Hilfe
geeigneter Stopfen in ihre Sit-
ze montieren wahrend man
auf den Aufienring klopft.

2) Die Unversehrtheit des An-
griffs der Pleuelstangen
UBERPRUFEN, und sich da-
von Uberzeugen, daf} sie kei-
ne Mangel aufweisen, insbe-
sondere an den Gehausepo-
sitionen der Lager,und darauf
achten, daft die Montage auf
denselben mit Ubermass
erfolgt.

Im Falle eines Ersatzes den
Abstand der Zwischenleg-
scheiben sowohl auf dem Ge-
hduse (einschliefflich der

e =T -

Made by: www.aprilia-af1.nl / www.apriliaforum.nl




della di spessoramento (fig.
25).

Nel caso di motori da compe-
tizione il montaggio va ese-
guito senza gioco assiale,
mentre per gli altri motori il
gioco assiale previsto non de-
ve mai essere superiore a 0, 1
mm.

reassembled with no end
ﬂpat, whereas for other en-
gines the prescribed end

float must never exceed O 1
mm.

le) que sur la piece; puis,
compenser les eventuelles
differences avec une rondel-
le de calage (fig. 25).

Pour les moteurs de compe-
tition, le montage s’'effectue
sans jeu axial tandis que
pour les autres moteurs, le
jeu axial prévu ne doit ja-
mais depasser 0,1 mm.

Zentraldichtung),als auch auf
dem Teil messen und even-
tuelle Unterschiede mit einer
Pass-Scheibe ausgleichen
(Abb. 25).

Im Falle von Renn-Motoren
erfolgt die Montage ohne
Axialspiel wahrend bei den
anderen Motoren das vorge-
sehene Axialspiel nie 0,1 mm
ubersteigen darf.

Fig. 25 Imbiellaggio ABB. 25 Angriff der Pleuelstangen

Fig. 25 Groupe bielle

3) VERIFICARE ['integrita del

cambio e montare le rondel-
le di rasamento al giusto
posto.

Nel caso di sostituzione assi-
curarsi che esso sia montato
nelle stesse condizioni di la-
voro del precedente e con un
gioco assiale inferiore a 0,1
mm.

Per Ottenere cio rilevare la di-
stanza dei rasamenti sul car-
ter (compresa la guarnizione
centrale) e sui pezzi e com-
pensare la differenza con ron-
della di spessoramento mon-
tandole come indicato in figu-
ra (fig. 27).

Fig. 27 Cambio a 4 velocita

‘Flywheel magneto half crankshaft

Rondella di spessoramento

Shim washer
* Rondelle de calage
Pass-Scheibe

Semialbero lato volano

Semi-arbre coté volant
Wellenhélfte Schwungradseite

3) VERIFY the integrity of the
camshafts and fit the shim
washer to its appropriate
seating.

In case of replacement ma-
ke sure that the newly fitted
part is placed as the old one
and that the end float does
not exceed 0.1 mm.

To obtain the described re-
sult verify the distances of
the shim washers of the ca-
sing (including the center ga-
sket) and on the parts and if
necessary compensate with
space washers fitting them
as shown in figure (fig. 27).

3) VERIFIER I'intégrité de la

boite de vitesse et monter
les rondelles au juste en-
droit.

En cas de substitution, s’as-
surer qu'elle soit montée
dans les mémes conditions
de travail que la précéden-
te et avec un jeu axial infé-
rieur a 0,1 mm.

Pour cela, relever la distan-
ce des cales sur le carter (y
compris la garniture centra-
le) et sur les piéces puis
compenser la différence
avec des rondelles de céla-
ge en les montant comme
l'indique la figure (fig. 27).

Rondella di spessoramento
Shim washer

Rondelle de calage
Pass-Scheibe

Fig. 27 4 speed grear-box

Rondella = 0,6 mm.
/_ Shim = 0,6 mm.

Rondelle = 0,6 mm.
Pass-Scheibe = 0,6 mm.

Fig. 27 Boite de vilesse a 4 rapports

Fig. 25 Grankshaft

3) Die Unversehrtheit der Schal-

tung UBERPRUFEN und die
Pass-Scheiben an der richti-
gen Stelle montieren.

Im Falle eines Ersatzes sich
davon versichern, daf} sie mit
den gleichen Arbeitskonditio-
nen wie die vorhergehende
und mit einem Axialspiel un-
ter 0,1 mm eingebaut wird.
Um dies zu erreichen, den
Abstand der Zwischenleg-
scheiben auf dem Gehé&use
(einschliefflich der Zentral-
dichtung) und auf den Teilen
messen, und die Differenz mit
Pass-Scheiben ausgleichen,
indem man sie montiert wie in
Abb. 27 dargestellt.

ABB. 27 4-Gang-Schaltung,
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4) RILEVARE la distanza dei ra-
samenti dell’albero a cam-
mes sia sul carter (compren-
sivo di guarnizione centrale)
che sul pezzo e compensare
la differenza con rondelle di
spessoramento disposte co-
me indicato in figura. |l gioco shown in the figure. The end
assiale deve essere inferiore float must be less than 0.1
a 0,1 mm. mim.

4) RELEVER la distance des
ciles de |'arbre a cames
aussi bien sur le carter (y
compris la garniture centra-
le) que sur la piece et com-
penser la difference avec-
des rondelles de calage dis-
posées comme l'indique la
figure.

Le jeu axial doit étre infe-
rieur a 0,1 mm.

4) Den Abstand der Unterleg-
scheiben der Nockenwelle
sowohl auf dem Gehause
(einschlieblich der Zentral-
dichtung) als auch auf dem
Teil messen und die Differenz
mit Pass-Scheiben, die wie in
der Abbildung dargestelit an-
geordnet werden, ausglei-
chen. Das Axialspiel mufd un-
ter 0,1Tmm sein.

4) VERIFY the distance of the
shim washers of the cam-
shaft both on the casing (in-
cluding the center gasket)
and on the part, if necessa-
ry compensate the differe-
nac using space washers as

Unterlegscheibe/Shim = 0,4 mm
Pass-Scheibe/Shim4 Géange/4 speeds

Rondella = 0,4 mm.
4 velocita

Rondella = 0,4 mm.
Shim = 0,4 mm.
Rondelle = 0,4 mm.

Rondella di spessoramento Pass-Scheibe = 0,4 mm.

Shim washer
Rondelle de calage
Pass-Scheibe

Fig. 28 Desmodromico Fig. 28 Gear-box cam Fig. 28 Arbre desmodromique

5) VERIFICARE la distanza dei  5) VERIFY the distance of the ~ 5) VERIFIER la distance des 5) Den Abstand der Zwischen-
rasamenti dell’albero seletto- shim washers of the selector cales de l'arbre sélecteur legscheiben der Wahlerwelle
re sia sul carter (compresa la shaft both on the casing (in- aussi bien sur le carter (y sowohl auf dem Gehause
guarnizione centrale) che sul cluding the center gasket) compris la garniture centra- (einschlieflich der Zentral-
pezzo e compensare la diffe- and on the part, if necessa- le) que sur la piéce et com- dichtung)als auch auf dem
renza con rondelle di spesso- ry compensate the differen- penser la différence avec Teil messen und die Differenz
ramento montandole come ce using space washers as des rondelles de célage en mit Pass-Scheiben ausglei-
indicato in figura. Il gioco as- shown in the figure. The end les montant comme ['indi- chen, die so montiert werden,
siale deve essere inferiore a float must be less than 0.1 que la figure. Le jeu axial wie auf der Abbildung darge-
0.1 mm. mm. doit étre inférieur a 0,1 mm. stellt. Das Axialspiel muf} un-

ter 0,1 mm sein.
(
Rondella di spessoramento Rondelle de calage Pass-Scheibe
F Rondella = 0,4 mm. Rondelle = 0,4 mm Unterleg-Scheibe = 0,4 mm

Rondella di spessoramento
Shim washar
Rondelle de calage
Pass-Scheibe

Rondella = 0,4 mm.
Shim = 0,4 mm.
Rondelle = 0,4 mm.
Pass-Scheibe = 0,4 mm.

Fig. 29 Gruppo selettore Fig. 29 Grear-box-selector Fig. 29 Groupe sélecteur ABB. 29 Wihlergruppe/Gear-box-Selector

3 l" i .
i 1 ,.f‘? ™. J
g : Ay
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6) CONTROLLARE che il grup-
po frizione sia efficiente e per
fare cid verificare la buona
condizione dei dischi in ferro,
che le tacche di traino sui di-
schi in sughero non siano ec-
cessivamente deformate e
che il loro rivestimento non
presenti bruciature. Verifica-
re anche che la lunghezza
delle molle frizione non sia in-
feriore al valore minimo (A) in-
dicato in tabella (fig. 30) nel
qual caso sostituirle,

Fig. 30 Controllo molle frizione

Fig. 30 Contrdle des ressorts de I'em-

brayage

~BB. 30 Kontrolle der Kupplungsdruck-

~~ledern

Fig. 30 Checking the clutch spring

7) PULIRE accuratamente il cie-

lo del pistone dalle incrosta-
zioni carboniose usando un
comune raschietto e facendo
attenzione a non asportare
materiale.
Verificare che il mantello non
presenti rigature o tracce di
grippatura. Verificare inoltre il
buon accoppiamento con lo
spinotto lubrificato, il quale,
oltre all’'integrita della sua su-
perficie, deve essere monta-
bile con la semplice pressio-
ne della mano, ma non deve
cadere sotto I'azione del suo
stesso peso.

( CONTROLLARE che i seg-

) menti non presentino anoma-
lie di alcun genere e che la di-

M stanza tra le estremita sia
compresa nei valori indicati in
tabella. Il controllo deve esse-
re fatto con uno spessimetro
introducendo il segmento nel
cilindro e facendo attenzione
a disporlo orizzontalmente
(vedi fig. 31).

Fig. 31 Controllo segmenti
Fig. 31 Checking the piston' rngs

Fig. 31 Contrble des segments

ABB. 31 Kontrolle der Kolbenringe/

6) CHECK that the clutch unit

Is efficient, to do so verify if
the metal disks are in good
conditions, that the drawing
notches on the cork disks
are not excessively defor-
med and that their coating is
not burnt.

Also check that the clutch
springs are not shorter than
the allowable minimum (A)
shown in the chart (fig. 30),
If they are shorter replace

them.

6)

-—MA-Ld—

7) CAREFULLY clean the car-

bon crust from the piston
crown by means of a com-
mon scraper taking care not

. 10 remove the material.

Verify that the skirt does not
have scorings.

Verify that it is well coupled
to the lubricated pin which
must present an optimum
surface and that can be fit-
ted by manual pressure but
it must not yield under its
own weight,

8) CHECK that the piston rings

do not have faults of any ty-
pe and that the clearance
between the two ends is wi-
thin the values shown in the
chart. The checks must be
carried out using a feeler

gauge making sure to posi-

tion it horizontaly.

7)

8)

CONTROLER que le groupe
embrayage soit efficace.
Pour cela, verifier la bonne

condition des disques en
fer, que les crans d’entraine-
ment sur les disques en lie-
ge ne soient pas excessive-
ment déformeés et que leur
revétement ne présente pas

de brllures. Vérifier aussi

que la longueur des ressorts
de I'embrayage ne soit pas
Inférieure a la valeur mini-
male (A) indiquée sur le ta-
bleau (fig. 30); dans ce cas,
changer les ressorts.

6) Die Leistungsfdahigkeit der

Kupplungsgruppe UBER-
PRUFEN;dazu vergewissert
man sich, daf} die Eisenschei-
ben in gutem Zustand sind,
dafl die Zugrasten auf den
Korkscheiben nicht ibermas-
sig verformt sind und daf ihr
Belag nicht Verbrennungen
aufweist. Danach Uberzeugt
man sich davon, daf} die Lan-
ge der Kupplungsdruckfe-
dern nicht unter den Mindest-
wert It. Tabelle (Abb. 30) liegt,
andernfalls mussen sie er-
setzt werden.

—

MOLLA - FEDER
\ FRIZIONE TIPO RESSORT - FEDER
| CLUTCH TYPE T X
SO0 Q (A) minimo (mm) 2 ilo (mm)
EMBHAYAGE TYPE {A] minimum (mmj Gable dia.
KUPPLUNGSTYP (A) minimun (mm) [ & fil (mm)
(A) Minimum (mm) | Leitung (mm)
| 12 tacche 4 dischi 29,5 1
12 Notches 4 disks 29,5 17
12 encoches | 4 disques 29,5 17
[ 12 Rasten |4 Scheiben 29,5 17

NETTOYER soigneusement
les incrustations carbonées
du ciel du piston en utilisant
un racloir commun et en fai-
sant attention a ne pas oOter
du matériel.

Verifier que le manteau ne
présente pas de rayures ou
de traces de grippage.

De plus, vérifier le bon ac-
couplement avec |'axe du
piston lubrifié qui, en plus de
I'intégrité de sa superficie,
doit étre monté par la simple
pression de la main mais qui
ne doit pas tomber sous
I"action de son propre poids.

CONTROLER que les seg-
ments ne presentent pas
d’anomalies d'aucun genre
et que la distance entre les
extremités soit comprise en-
tre les valeurs indiquées
dans le tableau. Le contro-
le doit s'e’ actuer avec un
epaisseur-metre en introdui-
sant le segment dans le cy-
lindre et en faisant attention
a le disposer horizontale-
ment (voir fig. 31).

7) Den Kolbenboden mit Hilfe ei-

8)

nes gewohnlichen Schabers
sorgfaltig von den verkohlten
Ablagerungen SAUBERN,
wobei darauf geachtet wer-
den muf}, dafy kein Material
abgetragen wird.

Sodann Uberzeugt man sich
davon, daf} der Kolbenschaft
keine Riefen oder Spuren von
Kolbenfresser aufweist.
Aufierdem mufk man sich von
der guten Passung mit dem
geschmierten Bolzen Uber-
zeugen, dessen Oberflache
unversehrt sein, und dartber
hinaus mit einfachem Druck
der Hand zu montieren sein
muf}, und nicht unter der Ein-
wirkung seines Eigengewich-
tes fallen darf.
KONTROLLIEREN, daf die
Kolbenringe keinerlei Mangel-
aufweisen, und daf} der Ab-
stand zwischen den Enden
innerhalb der in der Tabelle
aufgefuhrten Werten liegt.
Die Kontrolle mufy mit einem
Dickenmesser durchgefuhrt
werden, wozu der Kolbenring
In den Zylinder eingefuhrt
wird und unter Beachtung,
dafl er waagerecht angeord-
net werden muf} (siehe Abb.

31).

p———re === -

SEGMENTO - RINGS
SEGMENT - KOLBENRING

DISTANZA - DISTANCE
DISTANCE - ABSTAND

Nuovo
New
Neuf
Neu

| Usato

Used

Usé
Gebraucht

0,15 = 0,30 mm
0,15 <« 0,30 mm
0,15 <« 0,30 mm
0,15 « 0,30 mm
finoa 1,0 mm.
toa 1,0 mm.
jusqu’a 1,0 mm.
bis 1,0 mm.
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9) Controllare che la canna del

cilindro sia priva di tracce di
grippaggio o di usura e non

vi siano rigature di alcun ge-

nere. Controllare con un ale-
sametro il diametro del cilin-
dro in due direzioni a 90° tra
loro (una parallela e l'altra
perpendicolare all’asse dello
spinotto). Il limite di ovalizza-
zione e di 0,03 mm., oltre il
quale sostituire il cilindro.
Ripetere le misure in piu punti
nel tratto di canna compreso
tra il piano superiore del cilin-
dro e la luce di scarico (vedi
0. 38): .

Il gioco massimo consentito e
di 0,08, oltre tale limite si con-
siglia la sostituzione del
pistone.

9) Check that the cylinder bar-
rel does not have seizing
notches or increasing-rate
wear and that there are no
scorings of any kind. By
means of a bore measuring
device check the cylinder bo-
re in two directions at 90°
from each other (one paral-
lel to the pin axis the other
perpendicular to it). The ma-
ximum ovalization allowable
is 0.03 mm over which it is
necessary to replace the cy-
linder.

Repeat the measurements
on other parts of the barrel
between the top plane of the
cylinder and the exhaust port
(see fig. 32).

The maximum end float is
0.08, over this limit we sug-
gest replacing the piston.

Fig. 32 Cylinder-wear check

9) Controler que la conduite du

cylindre soit privee de traces
de grippage ou d'usure et
qu'il n’y ait pas de rayures
d'aucun genre. A I'aide d'un
alése-metre, controler le dia-
meétre du cylindre en deux
directions avec un angle de
90° entre elles (I'une paral-
léle et I'autre perpendiculai-
re a I'axe du piston). La limi-
te d’ovalisation est de 0,03
mm a partir de laquelle il
faut changer le cylindre.
Répéter les mesures en plu-
sieurs points sur le segment
de la conduite compris en-
tre le plan supérieur du cy-
lindre et |'orifice de refoule-
ment (voir fig. 32).

Le jeu maximal consenti est
de 0,08 a partir duquel on-
conseille de changer le
piston.

Fig. 32 Contrble de I'usure du cylindre

9) Uberpriifen, daf} die Zylinder-

buchse keine Spuren von
Kolbenfresser oder Ver-
schleifs aufweist, und daf} sie
keinerlei Riefen haben. Mit ei-
nem Komparator den Durch-
messer des Zylinders in zwei
Richtungen mit dazwischen
90° kontrollieren (eine paral-
lel und die andere rechtwink-
lig zur Bolzenachse). Die
Grenze des Unrundwerdens
liegt bei 0,03 mm, dartber
den Zylinder auswechseln.
Die Messungen in mehreren
Punkten im Teil der Buchse,
einschlielich dem Buchsen-
teil zwischen der oberen Zy-
linderflache und der Auslass-
6ffnung (siehe Abb. 32), wie-
derholen. '

Das maximal zugelassene
Spiel liegt bei 0,08 mm, uber
dieser Grenze empfehlen wir,
den Kolben auszuwechseln.

ABB. 32 Verschlei® kontrolle des Zy-
linders

Fig. 33 Controlio pistone

Fig. 33 Piston check

Fig. 33 Contrble du piston

ABB. 33 Kontrolle des Kolbens,

TABELLA DI ACCOPPIAMENTO - COUPLING CHART
TABLEAU D’'ACCOUPLEMENT - TABELLE DER PASSUNGSSPIELE

VALORE DI ACCOPPIAMENTO = 0,025+ 0,045 - COUPLING VALUE = 0,025 + 0,045
VALEUR D'ACCOUPLEMENT = 0,025 + 0,045 - PASSUNGSWERT = 0,025 + 0,045

SELEZIONE . CILINDRO PISTONE
CHOICE CYLINDER PISTON
SELECTION - CYLINDRE PISTON
AUSWAHL ZYLINDER KOLBEN
IT—— N - — e ————————
A 38.785 —0.015 38.755 —0.045
38.7955 —0.006 38.765 —0.035
a 38.795 —0.005 38.765 —0.035
38.805 + 0.005 38.775 —0.025
4 —d . S— 4 -
. 38.805 + 0.005 38.775 —0.025
38.815 + 0.005 38.785 —0.015
D
—— | — — " FE—— - - - .
Gioco di accoppiamento - max min.
Jeu d'accouplement - Passungsspiel 0.080 0.020
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POMPA ACQUA WATER PUMP POMPE DE L'EAU WASSERPUMPE

1) Appoggiare su un pianoilco- 1) Place the clutch cover on a 1) Appuyer sur un plan le cous- 1) Den Kupolun i
perchio frizione. plane surface. vercle de I'embrayage. ) ne A,be‘?f’sﬁggﬁges‘igﬁ'eﬁf”'
2) Montare i due paraoli nel sen-  2) Fit the oil seals as shown in 2) Monter les deux pare-huile  2) pie beiden Olabdichtungen in
so corretto come indicato in figure 34. dans le sens correct comme korrekter Richtung montie-
figura 34. l'indique la figure 34. ren, wie auf Abbildung 34

- dargestelit.

Fig. 34 ABB. 34

3) Montare poi la girante, la 3) Fit the rotor, gasket and the 3) Monter ensuite la couronne 3) Danach den Laufer, die Dich-

guarnizione e il coperchio water pump cover (fig. 35). mobile, la garniture et le tung und den Wasserpum-
pompa acqua (fig. 35). couvercle de la pompe de pendeckel montieren (Abb.
I'eau (fig. 35). 35).

Fig. 35 Water and oil pump unit Fig. 35 Groupe pompe de I'eau et pompe ABB. 35 Gruppe Wasserpumpe und
de I'huile. Olpumpe

Fig.35 Gruppo pompa acqua e pompa olio
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AR ey Sk

MONTAGGIO

1) APPOGGIARE su un piano il

semicarter frizione (destro),
quindi sistemare la molla e la
sfera segnamarce nell’appo-
sita sede, mettendovi un po’
di grasso, onde evitarne la
fuoriuscita.

INFILARE la rondella di rasa-
mento di spessore 0,6 mm.
sull’albero secondario aven-

do cura di mettere un po’ di
grasso per farla rimanere

aderente all'ingranaggio del-
la 12 velocita, montare quin-
di le forchette nei rispettivi
scorrevoli e infilare ‘I'albero
secondario completo di for-
chette nella rispettiva sede e
perni di guida (fig. 36).

Contemporaneamente infila-
re | perni di traino delle for-
chette nella pista della cam-
mes completa di rondella di
rasamento di spessore 0,4
mm. e abbassare tutto il grup-
g%contemporaneamente (fig.

Fig. 36

3) VERIFICARE il buon funzio-

namento del cambio proce-
dendo come segue: Tenendo
premuto |'albero a cammes e
usando I|'apposita chiave
(cod. 8501518) (fig. 38) veri-
ficare manualmente che ogni
scorrevole cambio nella posi-

4% zione di innesto, sia della

marcia inferiore che quella
superiore, deve avere un gio-
co assiale di 0,1 = 0,2 mm.
Qualora tale condizione non
fosse rispettata verificare se:

a) La variazione del gioco
assiale di ogni scorrevole
risulta castante verso le
marce inferiori 0 superio-
ri in questo caso modifica-
re lo spessore della ron-
della sotto la cammes e
compensare la variazione

ASSEMBLING

1) PLACE the clutch (right) si-

de casing on a plane surfa-
ce, then fit the spring and the
gear selection poppet ball in
their seatings, cover them
with grease so that they
don’'t slip out.

2) INSERT the shim washer 0.6

mm. thick on the transmis-
sion shaft, use some grease
so that it adheres to the first
speed gear, then fit the gear-
shift forks to their relevant
runners and fit the transmis-
sion shaft complete with
gearshift fork to its guide pin
seating (fig.36).

At the same time fit the draw
pins of the gearshift fork with
shim washer 0.4 mm. to the
cam raceway and lower the
whole unit together (fig. 37).

3) VERIFY that the gears func-

tion perfectly as follows:
Depressing the camshaft by
means of the appropriate
wrench (code 8501518) (fig.
38) manually check that
each free sliding part of the
gears in its inserted gear po-
sition, of both the lowest and
highest gears, must have an
end float of 0.1 - 0.2 mm, if
its conditions are different
verify if:

a) The variation of the end
float of each sliding part is
constant from the lowest
to the highest gear, in this
case adjust the shim wa-
sher beneath the cams
and compensate the va-
riation with the upper
shim washer thus keeping

MONTAGE

1)

2)

3)

APPUYER sur un plan le
semi-carter de I'embrayage
(droit) puis placer le ressort
et la sphére indiquant les vi-

tesses dans le siege prévu

a cet effet; mettre un peu de
graisse afin d'en éviter la
sortie.

INTRODUIRE la rondelle
avec une epaisseur de 0,6
mm sur |I'arbre secondaire,
en ayant soin de mettre un
peu de graisse pour qu'elle
adhére bien a I'engrenage
de la 1ere vitesse. Monter
ensuite les fourchettes aux
points coulissants respectifs
et introduire I'arbre secon-
daire muni de fourchettes a
sa place ainsi que les gou-
jons de guidage (fig. 36).

Simultanement, introduire

les goujons d’entrainement
des fourchettes dans la pi-
ste de la came munie de
rondelle avec une épaisseur
de 0,4 mm,; puis abaisser
tout le groupe en méme
temps (fig. 37).

VERIFIER le bon fonction-
nement de la boite de vites-
se en procedant de la facon
suivante:

En maintenant appuyé |'ar-
bre a cames et en utilisant
la cle (code 8501518), veri-
fier manuellement que cha-
que engrenage coulissant
de la boite de vitesse dans
la position d'embrayage,
aussi bien de la vitesse in-
ferieure que supérieure, ait
un jeu axial de 0,1 + 0,2
mm. Si cette condition n'est
pas respectee, verifier si:

a) la variation du jeu axial
de chaque engrenage
coulissant est constante
vers les vitesses inférieu-
res ou supeérieures; dans
ce cas, modifier I'épais-

MONTAGE

1)

2)

Die (rechte) Kupplungsge-
hausehalfte auf eine Arbeits-
flaiche STELLEN, dann die
Feder und die Ganganzeige-
kugel in dem entstrechenden
Lager anordnen, wobei man
sie leicht schmiert, um ihr
Austreten zu verhindern.

Die 0,6 mm dicke Unterleg-
scheibe auf die Vorgelege-
welle STECKEN, und sie da-
bei etwas schmieren, damit
sie an dem Getriebe des 1.
Ganges haften bleibt, danach
die Gabeln in die entspre-
chenden Schieber montieren
und die Vorgelegewelle kom-
plett mit Gabeln in ihren Sitz
und FuUhrungszapfen ein-
bauen (Abb. 36).
Gleichzeitig die Zugzapfen
der Gabeln in die Bahn der
Nocken, komplett mit 0,4 mm
dicken Unterlegscheiben,ein-
stecken und die ganze Grup-
pe gleichzeitig herablassen
(Abb. 37).

Fig. 37

3) Den einwandfreien Betrieb
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der Schaltung UBERPRU-
FEN, wozu man folgender-
mafien vorgeht:

Wahrend man die Nocken-
welle angedruckt halt, und
mit Hilfe des daflr vorgese-
henen Schlissels (Cod.
8501518) (Abb.38) sich von
Hand davon (berzeugen, dal®
jeder Schaltungslaufer in der
Kupplungsposition, sowohl|
Im untersten als auch im
obersten Gang, ein Axialspiel
von 0,1 = 0,2 mm hat. Falls
diese Bedingung nicht erfullt
wird, Uberprifen ob:

a) die Abweichung des Axial-
spiels eines jeden Laufers
gegen die unteren oder
oberen Gange hin kon-
stant bleibt und in diesem



b)

C)

con quella superiore per
mantenere invariata la di-

stanza dei rasamenti.

La variazione del gioco
assiale e diversa per ogni
scorrevole, la causa e do-
vuta ad un’'imprecisa
squadratura della forchet-
ta, quindi provvedere.

Montare le rondelle di
spessoramento superiori
preventivamente stabilite.

MONTARE il gruppo seletto-
re con la rondella inferiore
avente lo spessore di 0,4 mm.
e infilare | beccucci della mol-
la di richiamo nel relativo pon-
te di ancoraggio e verificare
che:

a)

b)

Tenendo premuto a fondo
sia l'alb lettore che
I'albero. mes, i bec-
a forchetta di co-
mando debbono sfiorare il

_piano della cammes.
In caso contrario modifi-

care lo spessore della ron-
della inferiore con uno piu
appropriato e compensa-
re la variazione con quel-
la superiore per mantene-
re invariata la distanza dei

rasamenti.

Posizionando l'albero a
cammes in 2® velocita, si
dovra verificare I'equidi-
stanza dei rulli della cam-
mes dai beccucci della
forchetta (fig. 39). In caso
contrario agire sui termi-
nali della molla eseguen-
do leggere deformazioni
fino a condizione ottenu-

- ta (fig. 40).

the shim washers’ distan-
ce unchanged.

b) The variation of the end
float is different for each
sliding part, the cause is
a bad framing of the gear-

shift forks therefore
< repair,
c) Fitthe previously set shim
washers.

4) INSERT the selector unit
with the lower washer 0.4
mm thick and insert the re-
turn spring hooks in the re-
levant anchoring bridge then
check that:

a) Depressing the selector
shaft and camshaft toge-
ther the hooks of the gear-
shift fork must lightly
touch the camshatft.

If they do not, change the
shim washer with a more
suitable one and compen-
sate the variation with the
upper shim washer so as
illo keep their distance un-
changed.

b) Setting the camshaft in
second speed, verify that
the cam rollers are equi-
distant from the gearshift
fork hooks (fig. 39). If not,
slightly deform the spring
ends until the required
condition is obtained.

b)

- seur de la rondelle sous

la came et compenser la
variation avec celle su-
périeure pour ne pas va-
rier la distance des

cales.

La variation du jeu axial
est differente pour cha-
que engrenage coulis-
sant; la cause est due a
un équerrage impreécis
de la fourchette et donc
prévoir en ce sens.

Monter les rondelles de
calage superieures éta-
blies précedemment.

4) MONTER le groupe sélec-
teur avec la rondelle infé-
rieure ayant |'épaisseur de
0,4 mm et introduire les
becs du ressort de rappel
dans le pont d’ancrage cor-
respondant puis verifier
que:

a) En maintenant appuyé a

b)

[ ]
1 4
I o .
rb-".
M

fond aussi bien |'arbre
du sélecteur que |'arbre
a cames, les becs de la
fourchette de comman-
de doivent a peine effleu-
rer le plan de la came.

Dans le cas contraire,
modifier I'épaisseur de la
rondelle inférieure avec
une plus appropriée et
compenser la variation
avec celle supérieure
pour ne pas varier la di-
stance entre les céles.

En positionnant I'arbre &
cames dans la 2éme vi-
tesse, on devra controdler
I'équidistance des rou-
leaux de la came avec
les becs de la fourchet-
te (fig. 39). Dans le cas
contraire, agir sur les ter-
minaux du ressort en ef-
fectuant de légéres dé-
formations jusqu'a re-

,.E(i,ndre la condition (fig.

).

2

%

b)

Falle die Dicke der Unter-
legscheibe unter dem.
Nocken verdandern und die
Veranderung mit der obe-
ren ausgleichen, um den
Abstand. der Pass-
Scheiben unverandert bei-
zubehalten.

die Abweichung des Axial-
spiels fur jeden Laufer ver-
schieden ist, die Ursache
liegt dann in einer unge-
nauen Winkelung der Ga-
bel begrundet, daher Ab-
hilfe schaffen.

Die vorher festgesetzten
oberen Unterlegscheiben-
montieren,

Fig. 38 Controllo cambio

Fig. 38 Gears control

Fig. 38 Contrdle de la boite de vitesse

ABB. 38 Kontrolle der Schaltung

4) Die Wahlergruppe mit der un-
teren Unterlegscheibe mit ei-
ner Dicke von 0,4 mm MON-
TIEREN und die Schnébel
der Ruckzugsfeder in die ent-
sprechende Ankerbricke
stecken und sich davon uber-

zeugen, daf}:

a)

b)

Wenn man sowohl die
Wabhler- als auch die Nok-
kenwelle ganz durch-
druckt, durfen die Schna-
bel der Steuergabel die
Nockenflache kaum be-
radhren.

Sollte dies nicht der Fall
sein, die Dicke der unte-
ren Unterlegscheibe mit
einer geeigneteren erset-
zen und die Veranderung
mit der oberen ausglei-
chen, um den Abstand der
Pass-Scheiben unveran-
dert beizubehalten.

Wahrend man die Nok-
kenwelle im 2. Gang posi-
tioniert, mu® man sich von
der gleichen Entfernung
der Nockenwalzen von
den Schnébeln der Gabel
uberzeugen (Abb. 39). An-
dernfalls auf die Enden
der Feder einwirken und
dadurch leichte Verfor-
mungen durchfihren, bis
man die gewlnschten Be-
dingungen erreicht hat
(Abb. 40).
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Fig. 39 Posizione di montaggio selettore

Fig. 39 Selector assembly posit

Fig. 40 Registrazione selettore Fig. 40 Réglage du sélecteur

Fig. 39 Position de montage du selecteur

ABB. 39 Montageposition des W4&h- Fig. 40 Selector adjustment ABB. 40 Einstellung des Wahlers,

lers,

5) INSERT the camshaftinse- 5y METTRE l'arbre & cames 5) Die Nockenwelle in die Posi-

5) METTERE l'albero a cammes

'-'h
oo a W

nella posizione di 2® velocita
quindi infilare I'albero prima-
rio nella sua sede battendo
leggermente con un martello
zﬁ ;egno-cuoio o plastica (fig.
1).

Contemporaneamente ruota-
re gli ingranaggi del seconda-
rio per consentire I'accoppia-
mento graduale di tutti gli in-
granaggi.

Infilare quindi la rondella di
spessoramento.

cond speed then insert the
main shaft into its seating by
hammering lightly with a
wood-leather or plastic ham-
mer (fig. 41).

At the same time rotate the
gears of the transmission
shaft allowing the gears to

couple slowly.
Then insert the shim washer.

dans la position de la 2eme
vitesse; puis introduire l'ar-
bre primaire dans son em-
placement en battant lege-
rement avec un marteau en
bois-cuir ou en plastique
(fig. 41).

En méme temps, tourner les
engrenages de l'arbre se-
condaire afin de permettre
I'accouplement graduel de
tous les engrenages.
Introduire ensuite la rondel-
le de célage.

tion des 2. Ganges SETZEN
und dann die Antriebswelle in
ihren Sitz stecken, indem
man mit einem Holz- Leder-
oder Plastikhammer klopft
(Abb. 41).

Gleichzeitig die Zahnréader
der Vorgelegewelle drehen,
um die stufenweise Kupplung
aller Zahnrader zu ermdg-
lichen.

Danach die Unterlegscheibe
hineinstecken.

Fig. 41 Montage de |'arbre primaire

ABB. 41 Montage der Antriebswelle,

Fig. 41 Montaggio albero primario Fig. 41 F’rimary shaft assembly

6) MONTER le groupe bielle 6) Den Angriff der Pleuelstan-

6) MONTARE I'imbiellaggio nel- 6) FIT the connecting rod ta-

la sua sede evitando di bat-
tere violentemente per non
d_eformarlo. Infilare la rondella
di spessoramento se prevista.

7) MONTARE una nuova guar-

nizione centrale, oliare tutti gli
alberi, sovrapporre il semicar-
ter lato volano e battere non
violentemente con un martel-
lo di legno-cuoio o plastica in
modo uniforme sino alla com-
pleta unione (fig. 42).

king care not to hammer vio-
lently and thus deforming it.
Insert the shim washer if pre-
scribed.

7) FIT a new center gasket, oil
all the shafts, place the fly-
wheel side of the half casing
and gently hammer all
around it with a wood-leather
or plastic hammer to obtain
a good jointing (fig. 42).

7)

dans son emplacement en

~ @vitant de battre violemment

pour ne pas le déformer. In-
troduire la rondelle de céla-

ge si prevue.

MONTER une nouvelle gar-
niture centrale, graisser
tous les arbres, superposer
le semi-carter c6té du volant
et battre légerement avec
un marteau en bois-cuir ou
en plastique de fagon unifor-
me jusqu’'a I'union comple-
te (fig. 42).

gen in seinen Sitz MONTIE-
REN, wobei gewaltsames
Klopfen zu verhindern ist, um
ihn nicht zu verformen. Die
Unterlegscheibe, falls vorge-
sehen, hineinstecken.

Eine neue Zentraldichtung
MONTIEREN, alle Wellen
dlen,die Gehausehalfte auf
der Schwungradseite Uberla-
gern und nicht gewaltsam
aber gleichmafig mit einem
Holz- Leder- oder Plastikham-
mer bis zur vollstandigen Ver-
einigung klopfen (Abb. 42).
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Fig. 42 Chiusura motore Fig. 42 Engine clousure Fig. 42 Fermeture du moteur ABB. 42 Verschiuft des Motores

8) FIT the guide pinsandthe 13 8) MONTER les goujons de ré-  8) Die Zapfen und die 13 Verbin-

-~ 8) MONTARE i grani di riferi-

mento e le 13 viti di unione
bloccandole con 1+ 1,2 kgm
controllare con un compara-
tore la eccentricita dei due se-
mialberi dell'imbiellaggio. I
valore massimo di eccentrici-
ta non deve essere superio-
re a 0,04 mm. (fig. 43). In ca-
SO contratio smontarlo e far-
lo centrare da un’'officina spe-
cializzata. Controllare quindi
che tutti gli alberi ruotino libe-
ramente, in caso contrario
battere assialmente su di es-
si per consentire eventuali as-
sestamenti. Verificare inoltre
che non vi sia nessun albero
con gioco assiale eccessivo
nel qual caso si richiede la
riapertura dei semicarters e la
sostituzione della rondella di
spessoramento superiore con
altre di spessore piu appro-
priato.

fastening screws tightening
them witha 1 - 1,2 kgm. tor-
que setting, using a dial gau-
ge, check the two connec-
ting rod half-shaft’'s eccentri-
city. The maximum eccentri-
city value must not exceed
0.04 mm. (fig. 43).

If it does exceed this value
have it centered by a specia-
lised workshop. Check that
all the shafts run freely, if
they don't hammer in an
axial direction thus allowing
them to slump. Check that all
of the shafts do not have an
end float which is too big, if
they have an unsatisfactory
end float reopen the casing
and change the upper shim
washer with a more appro-
priate one.

férence et les 13 vis d'union
en les bloquant avec 1 =+
1,2 kgm,; contrOler avec un
comparateur le desaxage
des deux semi-arbres du
groupe bielle. La valeur maxi-
male de désaxage ne doit
pas dépasser les 0,04 mm
(fig. 43). Dans le cas contrai-
re, le demonter et le faire
centrer par un garage spe-
cialise. Puis contrbler que

tous les arbres tournent li-

brement sinon les battre
axialement pour permettre

- d’eventuels ajustements.

En outre, vérifier qu’il n'y ait
pas d'arbre avec un jeu
axial excessif; dans ce cas,
réouvrir les semi-carters et
changer la rondelle de cala-

ge supérieure avec d'autres

d'épaisseur plus appro-
priee.

dungsschrauben MONTIE-
REN und sie mit1 + 1,2 kgm
blockieren. Mit einem Kom-
parator die Exzentrizitat der
beiden Wellenhélften des An-
grifts der Pleuelstangen uber-
prufen. Der maximale Exen-
trizitatswert darf 0,04 mm
nicht dbersteigen (Abb. 43).
Andernfalls auseinander-
bauen und von einer spezia-
lisierten Werkstatt zentrieren
lassen. Sodann kontrollieren,
ob alle Wellen freidrehen.
Sollte dies nicht der Fall sein,
axial auf sie klopfen, um
eventuelles Setzen zu ermog-
lichen. Daruberhinaus muf3
man sich davon uberzeugen,
daf} keine Welle ubermafiges
Axialspiel hat, solite dies
doch der Fall sein, mufy man
die Gehausehalften erneut
offnen und die obere Unter-
legscheibe gegen andere mit
geeigneter Starke aus-
tauschen.

ABB. 43 Kontrolle der Koaxialitiat der Wel-

Fig. 43 Contrdle de la coaxialité des semi-
arbres lenhalften

Fig. 43 Controllo coassialita semialberi Fig. 43 Half-shafts concentricity control

18
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

MONTARE i paraoli preferi-
bilmente nuovi, usando le
apposite buste di guida e re-
lativo tampone (fig. 44).

MONTARE il pignone moto-
re, quindi la rondella di
spessoramento posta tra in-
granaggio frizione e cusci-
netto e |'ingranaggio
frizione.

Verificare il buon funziona-
mento della coppia (pignone
e corona). Qualora uno dei
due ingranaggi fosse da so-
stituire, & consigliabile ese-
guire la sostituzione della
coppia completa per ragio-
ni di funzionalita e silen-
ziosita.

MONTARE Ila rondella di
spessoramento e quindi il di-
SCO portacolonnette, quindi
utilizzando I'apposita chiave
di fermo bloccare il dado di
fissaggio con 4,2 + 4,3 Kgn.
Verificare che l'ingranaggio
frizione scorra liberamente e
che non abbia un gioco su-
periore a 0,1 mm.

Se tale condizione non é ri-
spettata sostituire la rondel-
la di spessoramento tra in-
granaggio e disco portaco-
lonnette con una di spesso-
re appropriato.

PROCEDENDQO come al
punto 13 dello smontaggio
motore montare il dado di
fissaggio del pignone moto-
re bloccandolo con 4,3 4,5
Kgm.

MONTARE I'asta frizione, la
sfera, ed infine lo spingidi-
sco previo controllo sulla lo-
ro integrita funzionale.

MONTARE il gruppo dischi
frizione seguendo la pro-
gressione come indicato in
fig. 45. | dischi in ferro van-
no montati con il bordino dei
fori rivolto verso |'esterno.

Fig. 45 Gruppo frizione

Fig. 45 Clutch unit

Fig.45 Groupe de I'embrayage

ABB. 45 Kupplungsgruppe/

9) ASSEMBLE the oil seals,

preferably new, using the
guide pin and pad (fig. 44).

10) ASSEMBLE the pinion gear,

then the shim washers pla-
cing it between the clutch
gear - clutch bearing and
clutch gear.
Verify that the pinion and
crown function perfectly. If
one of the two gears must be
changed it is advisable to
change the couple (both of
them) due to functional rea-
sons and also for noiseless
operation.

11) FIT the shim washer and
then the stud bolt bearing
disk by means of the appro-
priate wrench and tighten it
with a torque of 4.2 - 4.3
Kgm.

Check that the clutch gear
runs freely and that it does
not have an end float excee-
ding 0.1 mm.

If the end float exceeds this
value replace the shim wa-
sher between the gear and
the stud bolt bearing disk
with a more appropriate one.

12) PROCEED as in point 13 for
engine disassembly and fit
the fastening nut of the pi-
nion gear tightening it with a
torque of 4.3 - 4.5 Kgm.

13) FIT the clutch rod, the pop-
pet ball, and last of all the
disk pusher making sure
they all function perfectly.

14) ASSEMBLE the clutch disk
unit following the sequence
shown in fig. 45. The metal
disks must be assembled
with the edge of the holes fa-
cing outwards.

Bordino fori
Hole edge
Bord des trous
Lochrand

9)

MONTER les pare-huile, de
preférence neufs, en utili-
sant les enveloppes de gui-

dage appropriées et le tam-

pon relatif (fig. 44).

Fig. 44 Montaggio paraoli

Fig. 44 Oil seals assembly

Fig. 44 Montage des pare-huile

ABB. 44 Montage der Olabdichtungen.

10)

11)

12)

13)

14)

MONTER le pignon du mo-
teur puis la rondelle de ca-
lage située entre I'engrena-
ge de |'embrayage et le
coussinet et I'engrenage de
I'embrayage.

Vérifier le bon fonctionne-
ment du couple (pignon et
couronne). Au cas ou l'un
des deux engrenages doit
étre changé, il est conseillé
d’effectuer la substitution du
couple complet pour un bon
fonctionnement et le si-
lence.

MONTER la rondelle de ca-
lage et ensuite le disque
porte-colonnettes; puis, en
utilisant la clé d’arrét appro-
priée, bloquer I'écrou de fi-
xation avec 4,2 + 4,3 Kgm.
Verifier que I'engrenage de
I'embrayage glisse libre-
ment et qu’il n"ait pas un jeu
axial supérieur a 0,1 mm.
Si cette condition n'est pas
respectée, changer la ron-
delle de calage entre engre-
nage et disque porte-
colonnettes avec une d’e-
paisseur appropriée.

EN PROCEDANT comme
au point 13 du démontage
du moteur,monter |'écrou
de fixation du pignon du mo-
teur en le bloquant avec 4,3
+ 4,5 Kgm.

MONTER la tige de |I'em-
brayage, la sphere et enfin
le pousse-disque avec un
contréle prealable sur leur
integrité fonctionnelle.

MONTER le groupe des dis-
ques de I'embrayage en sui-
vant la progression comme
I'indique la fig. 45. Les di-
sques en fer doivent étre

montés avec le bord des

trous dirige vers |'extérieur.

9)

10)

11)

12)

13)

14)

Die, moglichst neuen, Olab-
dichtungen mit Hilfe der da-
fur vorgesehenen Bahnhdl-
sen und Stopfen MONTIE-

REN (Abb. 44).

Das Antriebsritzel, danach
die Unterlegscheibe, die
sich zwischen Kupplungs-
getriebe und Lager befindet,
und das Kupplungsgetriebe,
MONTIEREN.

Danach Uuberzeugt man sich
von dem einwandfreien Be-
trieb der Paarung (Ritzel
und Kranz). Sollte eines der
beiden Getriebe auszutau-
schen sein, ist aus Grunden
der Funktionalitat und Lauf-
ruhe der Ersatz des gesam-
ten Paares empfehlenswert.

Die Unterlegscheibe und
dann die Schraubbolzen-
scheibe MONTIEREN, dann
mit Hilfe des dafur vorgese-
henen Feststellschlussels
die Befestigungsmutter mit
4,2 = 4,3 Kgm blockieren.
Danach Uberzeugt man sich
davon, dald das Kupplungs-
getriebe frei lauft und kein
Axialspiel Uber 0,1 mm hat.
Sollte diese Bedingung
nicht erfullt werden, die Un-
terlegscheibe zwischen Ge-
triebe und Schraubbolzen-
scheibe mit einer mit geeig-
neter Starke auswechseln.

Indem man VORGEHT, wie
unter Punkt 13 des Ausein-
anderbaus des Motores, die
Befestigungsmutter des An-
triebsritzels montieren und
mit 4,3 + 4,5 Kgm blok-
kieren.

Nach Kontrolle ihrer funktio-
nellen Unversehrtheit die
Kupplungsstange, die Kugel
und schlieldlich die Schei-
bendruckfeder MON-
TIEREN.

Unter Befolgung der Rei-
henfolge wie in Abb. 45 dar-
gestellt, die Gruppe der
Kupplungsscheiben MON-
TIEREN. Die Eisenscheiben
werden mit dem Lochkranz
nach aufsen montiert.

Frizione 12 tacche senza tamburo

Embrayage 12 crans sans tambour

Kupplung 12 Rasten ohne Trommel

12 notchs clutch without drum
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15) MONTARE le molle e le viti

di fissaggio molle bloccan-
dole con 0,5+ 0,6 Kgm.

16) LA corretta posizione di fun-

zionamento della frizione si
verifica quando si ottiene un
braccio di leva a 90° Posi-
zione B (fig. 46). Per ottene-
re tale condizione agire sul
registro posto sul disco ter-
minale usando l'apposita

chiave (cod. 8501521).

Fig. 46 Registrazione frizione

Fig. 46 Clutch adjustment

Fig.46 Réglage de I'embrayage

ABB. 46 Einstellung der Kupplung/Clutch
Jjustment

'

17) PRIMA di montare il gruppo
avviamento verificare che la
fase tra nasello di arresto
sullo scorrevole e il foro
d'ancoraggio della molla di
richiamo sia di circa 180°
(vedi fig. 47).

Fig. 47 Controllo fase gruppo avviamento

Fig. 47 Start stroke check

Fig.47 Contrdle de la phase du groupe de

~ ‘amarrage
(.‘ .38B. 47 Phasenkontrolle Startergruppe

18) MONTARE il gruppo avvia-
mento curando d’'innescare
I'ancoraggio della molla sul

mozzo del coperchio (vedi
fig. 48).

Fig. 48 Montaggio gruppo avviamento

Fig. 48 Start assembly

Fig. 48 Montage du groupe de démarrage

ABB. 48 Montage der Startergruppe.

15) FIT the springs and relevant 15)
spring fastening screws tigh-
tening them with a torque of

0.5 - 0.6 Kgm.

16) The correct functioning of
the clutch is obtained when
the clutch lever operates
trough a 90° arc Position B
(fig. 46). To obtain this con-
dition operate the adju-
stment placed on the termi-
nal disk using the appropria-

- te wrench (code 8501521)

16)

MONTER les ressorts et
leurs vis de fixation en les
bloquant avec 0,5 = 0,6
Kgm.

L.a correcte position de fonc-
tionnement de I'embrayage
se verifie quand on obtient
un bras de levier a 90° Po-
sition B (Fig. 46). Pour ob-
tenir cette condition, agir sur
le registre situé sur le dis-
que terminal en utilisant la
cle (code 8501521).

17) BEFORE assembling the
starting unit check that the
phase between the stop
tooth on the runner and the
anchor hole of the return
spring is of approx. 180°.

17)

AVANT de monter le grou-
pe de demarrage, vérifier
que la phase entre I'ergot
sur I'engrenage coulissant
et le trou d'ancrage du res-
sort de rappel soit d’environ
180° (voir fig. 47).

Foro ancoraggio molla

Spring anchor hole

mii
)

AN

Nasello di arresto
Positive stop
Ergot
Anschlag
18) FIT the starting unit taking 18)
care to insert the spring an-

chor hook to the hub on the

cover (see fig. 48).

Trou d'ancrage du rassdﬂ'
Verankerungsloch der Fede

MONTER le groupe de dé-
marrage en ayant soin de
brancher I'ancrage du res-

sort sur le moyeu du couver-
cle (voir fig. 48).

15)

16)

Die Federn und die Feder-
befestigungsschrauben
MONTIEREN und mit 0,5 =
0,6 Kgm blockieren.

Die korrekte Betriebsposi-
tion der Kupplung stellt sich
heraus wenn man in Posi-
tion B (Abb. 46) einen Hebel-
arm von 90° erhéalt. Um die-
se Bedingung zu erreichen,
den Regler auf der End-
scheibe mit Hilfe des daflr
vorgesehenen Schllssels

- (Cod. 8501521) verstellen.

17)

18)

= Fine corsa
Lavoro
Riposo

End of stroke
Operation
At rest

Fin de course
Travail
= Repos

Endanschlag
Betrieb
= Ruhestellurg

O®wW>» Oo>» Ow>» oOoo>»
i

VOR Montage der Starter-
gruppe sich davon uberzeu-
gen, daf} die Phase zwi-
schen dem Anschlag auf
dem Laufer und dem Veran-
kerungsloch der Rickzugs-
feder ca. 180° betragt (sie-
he Abb. 47).

Die Startergruppe MONTIE-
REN und dabei darauf ach-
ten, dafd die Verankerung
der Feder auf der Nabe des
Gehausedeckels ausgelost
wird (siehe Abb. 48).
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19) MONTARE una nuova guar-
nizione coperchio, quindi il
coperchio frizione e fissarlo
con le viti di unione bloccan-
dole con 1 = 1,2 Kgm. Quin-
di iInnestando la leva messa
in moto sul suo albero, ruo-
tarla in senso antiorario di
circa 180° e montare la vite
d'arresto bloccandola con
2,9 +3 kgm (fig. 49).

Tale operazione va esegui-
ta per dare la precarica alla
molla di richiamo.

19) FIT the new cover gaskets

then fasten the cover by
means of its fastening
screws with a torque of 1 -
1.2 kgm. Insert the starting
pedal to its shaft, rotate it
counterclockwise for approx.
180° and fit the limit screw
fastening it with a torque of
2.9 - 3 kgm (fig. 49).

This operation is performed
to preload the return spring.

18) MONTER une nouvelle gar-

niture du couvercle puis le
couvercle de I'embrayage et
le fixer avec les vis d'union
en les bloquant avec 1 =
1,2 kgm. Ensuite, en insé-
rant le levier de mise en
marche sur son arbre, le
tourner dans le sens anti-
horaire d’environ 180° et
monter la vis d'arrét en la
bloquant avec 2,9 + 3 kgm
(fig. 49).

Cette opération doit étre ef-
fectuée pour donner la preé-
charge au ressort de rappel.

19) Eine neue Gehdusedeckel-

dichtung, dann den Kup-
plungsgehdusedeckel
MONTIEREN, ihn mit den
Verbindungsschrauben be-
festigen und mit 1 +1,2
kgm Dblockieren. Da-
nach,wahrend man den An-
lasshebel auf seiner Welle
auslost, ca. 180° gegen den
Uhrzeigersinn drehen, die
Sperrschraube montieren
und mit 2,9 + 3 kgm blok-
kieren (Abb. 49).

Dieser Vorgang wird ausge-
fUhrt, um der Rlckzugsfe-
derVorspannung zu ver-
leihen.

Fig. 49 Montaggio vite arresto

Fig. 49 Limit stop screw assembly

Fig. 49 Montage de la vis d'arrét

ABB. 49 Montage der Sperrschraube

/

20) VERIFICARE prima del

montaggio il buono stato
della gabbietta sullo spinot-
to e dei suoi rulli. Montare
quindi il pistone assicuran-
dosi che la freccia marcata
sul cielo del pistone sia rivol-
la verso lo scarico (fig. 50)
quindi lo spinotto e relativi
anelli di fermo avendo I'av-
vertenza che non cadano
dentro al carter.

20) BEFORE assembling verify

the perfect operation of the

cage on the pin and its roi-

lers. Then assemble the pi-
ston making sure that the ar-

Tow marked on its crown is

facing the exhaust (fig. 50)
then the pin and the rings ta-
king care that they don’t fall
into the sump.

Y

3§

- 20) VERIFIER avant le montage

le bon état de la cage sur I'a-

~ xe du piston et de ses rou-

leaux. Puis monter le pis-
ton en s’'assurant que la flé-
che marquée sur le ciel du
piston soit dirigée vers le re-
foulement (Fig. 50), I'axe et
ses bagues d'arrét en fai-
sant attention qu’elles ne
tombent pas dans le carter.

Freccia di riferimento
Direction arrow
Fléeche de référence
Bezugspfeil

20) Vor der Montage den ein-

wandfreien Zustand des Ka-
figs auf dem Zapfen und sei-
ner Walzen kontrollieren.
Danach den Kolben montie-
ren, wobei man sich davon
versichern muf, daf} der auf
dem Kolbenboden markier-
te Pfeil gegen den Auslass-
zeigt (Abb. 50), danach den
Zapfen und dazugehdérende-
Halteringe montieren, wobei
man aufpassen mufd, daf
sie nicht in das Gehé&use

fallen,

Fig. 50 Montaggio pistone

/
i
i

Fig. 50 Piston assembly

Fig. 50 Montage du piston

ABB. 50 Montage des Kolbens/Piston as-
sembly

21) BEFORE assembling the cy-

21) VOR Mont lind
linder it is advisable to check ) ontage des Zylinders

21) PRIMA del montaggio del ci- 21) AVANT le montage du cylin-

lindro conviene controllare
la perpendicolarita della
biella. Per fare cid occorre
che il pistone sia senza seg-
menti, quindi infilare il cilin-
dro e portare il pistone al
Punto Morto Superiore.
Spostare ripetutamente il pi-
stone prima in un senso poi
nell’altro lungo la direttrice
dello spinotto e verificare se

that the connecting rod is
perpendicular. In order to do
so it is necessary that the pi-
ston be without segments,
insert the the cylinder and
bring it to Top Dead Center.
Move the piston repeatedly
In one direction and then in
the opposite direction along
the pin axis, verify if it tends

dre, il convient de contréler
la perpendicularité de la
bielle. Pour cela, il faut que
le piston soit sans seg-
ments, puis introduire le cy-
lindre et porter le piston au
Point Mort Supérieur. Dé-
placer a plusieurs reprises
le piston, dans un sens puis
dans l'autre, le long de la li-
gne directrice de I'axe du pis-

empfiehlit es sich, die Recht-
winkligkeit des Pleuels zu
kontrollieren. Dazu muf} der
Kolben ohne Kolbenring
sein, den Zylinder hinein-
stecken und den Kolben an
den O.T. (Oberer Totpunkt)
bringen. Den Kolben wieder-
holt bewegen, zuerst in ei-
ner Richtung, dann in die
andere langs der Leitlinie
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esso tende a mantenere la
posizione impostagli la
squadratura va bene, se in-
vece il pistone viene richia-
mato significa che la biella
e leggermente storta, quin-
di smontare il cilindro e uti-
lizzando una spina infilata
nello spinotto, flettere leg-
germente dalla parte oppo-
sta per raddrizzarla (fig. 51).
Verificare nuovamente co-
me sopra descritto che si sia
raggiunta la condizione ot-
timale.

to maintain the position for-
ced upon it, if it does then it
Is functional, if it tends to re-
turn it means that the con-
necting rod is distorted the-
refore remove the cylinder
and with a pin inserted to the
piston pin force the connec-
ting rod in the opposite direc-
tion to straighten it (fig. 51).
Repeat the operation descri-
bed above until the optimum
condition is obtained.

ton. S'il tend a maintenir la
position imposée, I'équerra-
ge est bon, si au contraire
le piston est rappelé, cela si-
gnifie que la bielle est lége-
rement de travers. Puis dé-
monter le cylindre en utili-
sant une prise introduite
dans |'axe du piston. Fléchir
legerement la partie oppo-
see pour la redresser (fig.

51). Verifier a nouveau que

la condition optimale est at-
teinte. |

22) Montare i segmenti assicu- 22) Assemble the segments ma-

23)

24)

25)

randosi che siano nella loro
sede, una nuova guarnizio-
ne base cilindro, il cilindro,
una nuova guarnizione testa
avente lo stesso spessore
della precedente quindi la
testa preventivamente puli-
ta da incrostazioni e quindi
| dadi di fissaggio stringen-
do in modo uniforme e dia-
mentralmente opposto con
1,7 +1,8 kgm; controllare la
buona tenuta dell'anello OR
sulla testa.

MONTARE il gruppo di am-
missione lamellare (qualora
fosse stato smontato), bloc-
cando prima, piramide e
guarnizione con n. 2 viti, poi
Il collettore di aspirazione
con n. 4 viti (fig. 52).

king sure that they are free
In their seating, fit a new cy-
linder bottom gasket, the cy-
linder, fit a new head gasket
having the same thickness
as the previous one then fit
the cylinder head which
must be cleared of crusts
and tighten it uniformly and
crosswise by means of the
fastening nuts with a torque
of 1.7 - 1.8 kgm; check that
the head oil seal OR does
not leak. .

23) ASSEMBLE the reed valve

Intake unit (if it was disas-
sembled) fastening first the
seal and pyramid with 2
screws, and then the intake
manifold with 4 screws (fig.
52).

MONTARE la chiavetta per
Il volano magnete, infilare i
fili dello statore nel gommi-
no posto sul carter, colloca-
re lo statore nella sua sede
facendo coincidere i due se-
gni fatti all’atto dello smon-
taggio e bloccare le viti di fis-
saggio con 0,24 + 0,25 Kgm.

CONTROLLARE la fase di
accensione (vedi pag.
34-35).

24) FIT the magneto flywheel

key and insert the stator wi-
res in the rubber hole in the
sump, fit the stator to its sea-
ting taking care that the two
reference marks made du-
ring disassembly coincide
and fasten the tightening
screws with a torque of 0.24
- 0.25 kgm.

25) CHECK the ignition phase

(see page 34 - 35).

22) Monter les segments en

23)

s'assurant qu’'ils soient li-
bres dans leurs siéges, une
nouvelle garniture de la ba-
se du cylindre, le cylindre,
une nouvelle garniture de la
téte ayant la méme épais-
seur de la precédente; puis
la téte préalablement net-
toyee de ses incrustations,
les écrous de fixation en les
serrant de fagon uniforme et
diameétralementopposée
avec 1,7 + 1,8 Kgm. Con-
tréler la bonne tenue de la
bague OR sur la téte.

MONTER le groupe d'ad-
mission lamellaire (s'il est
monte), en bloquant d’abord
pyramide et garniture avec
n.2 vis, puis le collecteur
d'aspiration avec n.4 vis (fig.
52).

Fig. 52 Gruppo lamelle
Fig. 52 Reed valve assy

Fig. 52 Groupe lamelles
ABB. 52 Lamellengruppe.

24)

25)

MONTER la clé pour le vo-
lant magnéto. Introduire les
fils du stator dans le petit
bouchon en caoutchouc si-
tue sur le carter. Placer le
stator dans son emplace-
ment en faisant coincider
les deux signes faits au mo-
ment du demontage et blo-
quer les vis de fixation avec
0,24 + 0,25 Kgm.

CONTROLER la phase d'al-
lumage (voir page 34-35).

des Zapfens und sich davon

vergewissern, daf} er dazu

neigt, die ihm auferlegte Po-

sition beizubehalten, wenn

ja, ist der Winkel so in Ord-

nung, wenn der Kolben je-

doch zurlckgezogen wird,

bedeutet dies, dall das

Pleuel leicht verkrimmt ist,

daher den Zylinder mit Hil-
fe einem in den Zapfen ein-
gefuhrten Stift abbauen, auf
der Gegenseite leicht anbie-
gen, um sie zu begradigen

(Abb. 51). Danach erneut
wie oben beschrieben kon-
trollieren, ob die Optimalbe-
dingung erreicht ist.

Fig. 51 Squadratura biella

Fig. 51 Connectin rod squaring

Fig. 51 Equerrage de la bielle

ABB. 51 Winkelung des Pleuels

22)

23)

Die Kolbenringe montieren
und sich dabei vergewis-
sern, daf} sie in ihrem Sitz
frei sind, dann eine neue Zy-
linderbasisdichtung, den Zy-
linder, eine neue Zylinder-
kopfdichtung mit der glei-
chen Starke wie die vorher-
gehende, und schliefdlich
den vorher von Ablagerun-
gen gereinigten Zylin-
derkopf und die Befesti-
gungsschraubenmuttern
montieren. Letztere werden
gleichmassig und diametral
entgegengesetzt mit 1,7 =
1,8 Kgm angezogen; die
einwandfreie Dichtung des
O-Rings auf dem Zylinder- -
kopf uberprufen.

Die lamellare Einlassgruppe
MONTIEREN (sofern sie
ausgebaut wurde), zuerst
Pyramide und Dichtung mit
2 Schrauben, dann den Ein-
lasskollektor mit 4 Schrau-
benbefestigen (Abb. 52).

24) Den Keil fur den Schwung-

magnetzinder MONTIE-
REN, die Leitungen des
Mantels in das Gummi auf
dem Gehause stecken,den
Mantel in seinen Sitz einle-
gen, wobei die beiden Mar-
kierungen, die man beim
Auseinanderbauen ange-
bracht hat,in Ubereinstim-
mung gebracht werden
mussen, und die Befesti-
gungsschrauben mit 0,24 +
0,25 Kgm anziehen.

25) Die Zundphase kontrollieren

(siehe Seite 34-35).
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VOLANQ CEV

1) Awvitare un comparatore cen-
tesimale nel foro della
candela.

2) Ruotare la parte rotante fino
ad ottenere il P.M.S. (Punto
Morto Superiore).

3) Collegare ai cavi un fasatore
commerciale, 0 in mancanza
di Questo inserire tra i contatti
una sottile striscia di canta ve-
lina e operare su di essa una
leggera tensione.

‘Contemporaneamente ruota-
re in senso orario (contrario al
senso di rotazione) la girante
fino a che il comparatore non
indichera che il pistone € sce-
so del valore 1,7 +=1,9. ( &€

4) A questo punto i contatti deb-
bono iniziare ad aprire e quin-
di il fasatore lo segnalera con
qualche spia, mentre nel ca-
so della carta velina si dovra
iniziare a percepirne la fuo-'
riuscita.

5) Se non si verifica tale condi-
zione, togliere la girante, al-
lentare le viti di bloccaggio
dello statore, ruotario nel sen-
SO necessario, ribloccare le
viti, rimontare la girante e ri-
fare il controllo (punti 2-3-4).

(importante: qualo
ra vengano sosti——
tuitl "1 contatti &
importante verifi-
care 1l valore "C"
dopo breve percor-
renza di assesta-
mento)

CEV FLYWHEEL
1) Screw a dial gauge to the

spark plug hole.

2) Rotate the rotating part until

it reads T.D.C. (Top Dead
Center).

3) Connect a commercial tim-

mer to the contacts or insert
a thin strip of manifold paper
and apply a slight tension to
it.

Al

the same time rotate

clockwise (opposite direction’
of operation) the flywheel un- -

til the dial gauge indicates
that the piston has sunk for
a reading of 1.7 - 1.9.

4) At this point the contacts

should start opening and

therefore the timer will indi- .

cate it by means of a device,
whereas with the manifold
paper it will start to slide out,

S) If this does not occur disas-

semble the flywheel, loosen
the screws of the stator, ro-
tate in the necessary direc-
tion, fasten the screws, as-
semble the flywheel and re-
peat points 2-3-4,

Spark advance
Avance alumage

1.7 + 1.9

Inizio apertura contatti
l—- Contacts opening start

Zindvorverstellung

Anticipo accensione

Début ouverture contacts

~ Kontaktétfnungsbeginn

VOLANT CEV
1) Visser un comparateur centé-

2)

3)

S)

simal dans le trou de la
bougie.

Tourner la partie pivétante jus-
qu’'a obtenir le P.M.S. (Point

Mort Supérieur).

Brancher aux cables un met-
teur en phase commercial ou,
si.-l'on ne dispose pas de
celui-ci, placer une fine ban-
de de papier velin entre les
contacts et effectuer une lé-
gére tension sur celle-la.
En méme temps., tourner
dans le sens horaire (contrai-
re au sens de rotation) la cou-
ronne jusqu’a ce que le com-
parateur n'indique plus que le
piston est descendu de la va-
leur 1,7 = 1,9.

A ce point, les contacts doi-
vent commencer a s’ ouvrir et
donc le metteur en phase |'in-
diquera par quelque voyant,
tandis que dans le cas du pa-
pier velin, on devra commen-
cer a en percevoir la sortie.

Si cette condition ne se véri-
fie pas, oter la couronne mo-
bile, dévisser les vis de blo-
cage du stator, le tourner
dans le sens nécessaire, re-
bloquer les vis, remonter la
couronne et contrdler a nou-
veau (points 2-3-4).

Pistone a P.M.S.
Piston to T.C.D.
Piston a P.M.S.

Kolben am O.T.

CEV-Schwungrad
1) Einen Zentesimal- Kompara-

tor in die Kerzendffnung-
schrauben.

2) Den Drehteil drehen, bis zur

Erreichung des O.T. (Oberen
Totpunktes).

3) An den Kabeln einen Phasen-

4)

5)

Made by: www.aprilia-af1.nl / www.apriliaforum.nl

iIndikator anschlieen, oder,
solite man uber keinen verfa-
gen, zwischen die Kontakte
einen dunnen Pergament-
papier- Streifen stecken und
leichte Spannung darauf
ausuben.

Gleichzeitig den Laufer in
Uhrzeigersinn (gegen die
Drehrichtung) drehen bis der
Komparator anzeigt, dad der
Kolben vom Wert 1,7 = 1,9
abgesunken ist,

Nun mussen die Kontakte be-
ginnen, zu 6ffnen, und der
Phasenindikator mu@ dies
durch Kontrolleuchten anzei-
gen, wahrend im Falle des
Pergamentpapiers man be-
ginnen wird, den Austritt
wahrzunehmen.

Wenn sich diese Bedingung
nicht erfullt, den LAufer ent-
fernen, die Befestigungs-
schrauben des Mantels lok-
kern,ihn in die notwendige
Richtung drehen, die Schrau-
ben wieder anziehen, den
Laufer wieder aufmontieren
und die Kontrolle wiederholen
(Punkte 2-3-4).




VOLANO ELETTRONICO ELECTRONIC FLYWHEEL

1) Screw a dial gauge to the
spark plug hole.

2) Rotate the rotating part until
It reads T.D.C. (Top Dead

VOLANT ELECTRONIQUE

1) Visser un comparateur centé-
simal dans le trou de la
bougie.

2) Tourner la partie pivdtante jus-

Elektronisches Schwungrad

1) Einen Zentesimal- Kompara-
tor in die Kerzendffnung-
schrauben.,

1) Awvitare un comparatore cen-
tesimale nel foro della
candela. |

2) Ruotare la parte rotante fino ' - * 2) Den Drehteil drehen, bis zur
ad ottenere il P.M.S. (Punto genter). | - &uoft %ti,tsg;:elirr'M'S' D Erreichung des O.T. (Oberen
Morto Superiore). . 3) Rotate the flywhegl clockwi- : * Totpunktes).

A Footice i el i sei(opposr‘te direction of ope-  3) Tourner dans le sens horaire , |
ratic & AR o i (co?- ration) until the dial gauge in- (contraire au sens de rotation)  3) Den Drehteil im Uhrzeiger-

e St ; i azlor;.le) ‘_": dicates value 'C’ shown in la partie pivotante jusqu’a ce sinn (gegen die Drehrichtung)
EngJath?J?ee ng:J ir?dizheeriﬁ the chart. que le comparateur indique drehen bis der Komparator
che il pistone é sceso del va-  4) At this point check the align- - @ le piston est descendu de anzeigt, dat der Kolben vom
078 «Co Indicats’ I tabelia ment of the two references of ‘1a valeur 'C* indiquée dans le Wert'C" der Tabelle gesun-

4) A questo punto verificarel'a.I WIS TRION T, 4) }fbleau._ t, verifier |'ali ) :en - Fl
; ‘ car 2 : - ce point, verifier ['aligne- 4) Nun die uchtung der beiden
| ; S) If the phase is not obtained. : .

_ tlinegi:len:sodzlednu;rn‘zrj:men loosen the tightening screws ment des deux references au Bezuge des Zundungsmo-
ol ac- of the fixed part, rotate in the moment de l'allumage. ments kontrollieren.
5) S noné.t 2 " necessary direction and 5). Sila p,hgse n'est pas ot;te- 3) Wenn die Phase nicht er-
se * ts d ?Ot-,‘?“dl!t? a fa- quantity then tighten the nue, devisser les vis de fixa- reicht wurde, die Befesti-
'.*""j ﬁ” are le viti di fissag- screws and repeat points tion de la partie fixe, la tour- gungsschrauben des festen
Q'C; ella parte fissa, ruotarla S8 ner dans le sens et la quanti- Teils lockern, in die notwen-
nel senso e_de{la_QUant:té ne- te necess;ires. puis reblo- dige Richtung und im erfor-
cessari, quindi ribloccare |€? quer les vis et contrdler a derlichen Mag@ drehen, dann
;'tsli rifare il controllo (punti r nouveau (points 2-3-4), die Schrauben wieder anzie-
-3-4). : hen und die Kontrolle wieder-
( holen (Punkte 2-3-4),
2 Anlassverstellung
Anticipo accensione , Kolben am O.T./Piston to T.C.D.
Spark advance : n -
L1po "C'"" valore | corrisp. valoi
A : : S P . L
z;i;ﬁ;:::‘:;aig ant. 1n mm | ant. in graci
' -. C t . .
s
O | LD, poll
Piston a P.M.S.
Kolben am O.T. '
1,9 mm "
26) MONTER I'écrou de fixa- 26) Die Befestigungsmutter des
tion de la couronne mo- Schwungradldaufers MON-
bile du volant et la blo- TIEREN und bei Stift
EUGF avec I4'6 +- 4.8 Schwungradern mit 4,6 =
- o ” gm, pour volants a poin- 4,8 Kgm, bei elektronischen
26) MONTARE il dado di fissag- tes, avec 5,1 + 5,3 kgm Schwungradern mit 5,1 -
gio della girante del volano pour volants électroni- 5,3 Kgm blockieren mit Mil-
y. e bloccarlo con 4,6+4.,8 | ques en utilisant la clé fe des Feststellschlissels
\ kgnmé Piefgglimnf Det.:ntlr':z. d'arrét habituelle (code (Cod. 8501517).
con 5,1 +5, vola- :
#~.  ni elettronici u?ilizjando la S > ;53;?[-15?:“ _ 27) Das Kettenrad MONTIC
- uolits ciiiave di fermo (cad 26) Fit the flywheel tightening 7) _ e pignon de la F!EN und die 2 $eegerrlnga
8501517) . nut and tighten it with a tor. chaine en remontant les wieder aufmontieren.
MONTAH.E 2 que of 4.6 - 4.7 kgm for tap- 2 I:?aguels:s seeger. | Dabei sollte man vermeiden,

27) | il pignone cate- pet flywheels, 5.1 - 5.3 kgm Eviter d'introduire le pi- das Kettenrad einzufGhren

na rnmontando I 2 anelli for electronic flywheels using gnon en battant sur ["ar- durch Klopfen auf die Wel-

gi?tg?;'di ki i bl wrench (code 8501517). bre clla'rtcgelﬁa meJrralt abi-: le, da man sons! rislfiert, die

ne battendo sull'alberg in ¢7) ASSEMBLE the chain spro- gr.xeprpo?'tgl ?';?grzaté:qrg :\L’J?léee?heﬂtsgségd; dé?semﬁ

quanto si rischia di rovinare i‘ﬂ %“_d (wo snap rings. - partie opposee. Seite stitzt, gzu be-
'astuccio a rullini che sup- vold inserting the pinion by 28) REMONTER le couver- schadigen.

porta l'albero dalla parte hammering as you may da- *

: mage the runner casings cle du volant etlesvisde  28) Den Schwungraddeckel und

’ ;TﬁcgNaT._AHE ‘| v that support the opposite si- flranon relatives gn les. die dazugehdrigen Befesti-

28) el relatiti*e ?f?t?edricfi:so de of the shaft Egorﬂuant avec 1- + 1,2 mg;sg&r%%b;&l VEIEDEH

n . | : . Letztere

saggio bloccandole con  28) rFrgaLh: grwi'::e‘”cg:e"_b? 29) REMONTER la vis de werden mit 1 = 1,2 Kgm

29) RIMONTARE la vite di sca- 1.2 kgm. geant la garniture avec  29) Die Ablaufschraube WIE-

rico olio sostituendo la guar- : une nouvelle et en la blo- DER AUFMONTIEREN. Da-

nizione con una nuova e <9) FILT the oil bleeder screw, quant avec 1,7 +« 1,8 bei die Dichtung ersetzen

Eloccandola con 1,7 - 1.8 ;n:nggh[thei f:i?r: :lttgrgu?; kgm. und mit 1,7 = 1,8 Kgm blok-
m. ) ETT 'hui '

s MQ QR 1.251.8 hom. 30) METTRE I'huile dans le Kieren. _ :

) METTERE I'olio nel motore moteur a travers le trou  30) Durch die dafir vorgesehe-

attraverso |'apposito foro e
verificarne il livello (vedere

pag. 4).

30) FILL with engine oil through

(he appropriate spout and
Check the level (see page 4).

24

prevu a cet effet et véri-
fier son niveau (voir pa-
ge 4).

ne Offnung Ol in den Motor-
geben und den Olstand pru-
fen (siehe Seite 4).
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